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0l | MENSAJE DEL PRESIDENTE

El afio 201 | ha sido un periodo de importantes aconteci-
mientos en el Puerto de Santander, tanto en su actividad
logistica y econdmica, como en sus planes de futuro y en
la renovacién de su vida institucional. Para mf ha sido un
honor aceptar el nombramiento como nuevo Presidente
de la Autoridad Portuaria de Santander y en estos meses
he podido comprobar que el Puerto tiene grandes pro-
fesionales y grandes proyectos, que deben hacernos sen-
tir una fundada confianza en su desarrollo en estos proxi-
mos afos. La renovacion se ha producido también en
el nivel del Consejo de Administracion, donde contamos
con una destacada presencia del Gobierno de Cantabria
(los consejeros de Innovacién, Medio Ambiente y Obras
Publicas) y también del Gobierno de Castilla y Ledn (el

director general de Transportes de la Junta).

El ejercicio ha resultado agridulce: el notable incremento en la cifra de toneladas, superando la ba-
rrera psicoldgica de los 5 millones tras un crecimiento del 2,5%, se ha visto matizado por la caida de
un 6,1% en la facturacién, fundamentalmente a causa del impacto de la nueva ley de Puertos sobre
las tarifas aplicables. Esto supone un claro aviso de que tenemos que ser mds exigentes en el cumpli-
miento del plan de austeridad, a fin de reducir gastos de explotacidn, y que por otro lado hemos de

ser mas dindmicos en el mantenimiento de los tréficos y la captacién de otros nuevos.

En esta linea, representa todo un hito la conclusion de la terminal de graneles agroalimentarios, con
una inversién privada de més de 40 millones de euros que ha establecido un instrumento clave para
el crecimiento futuro de toda una serie de trdficos en Santander.

En el capitulo de proyectos, debe destacarse una modificacién la Delimitacion de Espacios y Usos
Portuarios (DEUP), en cumplimiento del convenio para el desarrollo del Frente Marftimo, que significa
uno de los mayores acontecimientos en la larga historia de la relacién puerto-ciudad en la capital can-
tabra: la desafectacion de 200.000 metros cuadrados portuarios para asignarlos a las necesidades del
municipio. Con este proceso, el Puerto de Santander, ademds de ejercer su decisivo efecto motor so-
bre la actividad econdmica y el empleo en la regidn, realizar una inédita contribucién a la consolidacion
de Santander como una ciudad con un atractivo turistico nacional e internacionalmente competitivo,
fuente de riqueza y bienestar.

Asimismo, hemos de mencionar la tramitacién del Plan Director de Infraestructuras 2012-2022, con
la aprobaciéon del informe de sostenibilidad ambiental y de la versién preliminar del plan, y su someti-
miento a informacion publica y a consultas individualizadas. Es preciso seguir construyendo el puerto
del futuro, si queremos que siga siendo una de las palancas de progreso de Santander y Cantabria.
Solamente en un contexto de colaboracidn vy reciprocidad entre administraciones y agentes publicos

y privados serd posible lograr el objetivo.

José Joaquin Martinez Sieso

Presidente de la Autoridad Portuaria de Santander
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2.1 | MIEMBROS DEL CONSEJO DE ADMINISTRACION DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE SANTANDER

Presidente

D. Jose Joaquin Martinez Sieso

Capitdn Marftimo

D. Francisco Lépez-Ddriga Sainz-Trdpaga

Director

D. Javier de la Riva Ferndndez

Vocales designados por el Consejo de Gobierno

de la Diputacion Regional de Cantabria

Representantes de la Comunidad Autonoma de Cantabria
Vicepresidente del Consejo
D. Eduardo Arasti Barca

Consejero de Innovacion, Industria, Turismo y Comercio

D. Francisco Rodriguez Arglieso

Consejero de Obras Publicas y Vivienda

D. Francisco Javier Ferndndez Gonzdlez

Consejero de Medio Ambiente del Territorio y Urbanismo

D. José Antonio Cabrejas Gémez
Director General de Transportes de la Consejeria de Fomento y
Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn

Representantes de la Administracion General del Estado
D* Monica Moraleda Saceda

Delegacion del Gobierno. Abogada del Estado-Jefe del Servicio
Juridico del Estado en Cantabria

D. Javier Gesé Aperte
Puertos del Estado. Subdirector de Planificacion

D. Rafael Puente Pinedo

Director Provincial del Instituto Social de la Marina

Representante del Ayuntamiento de Santander
D. César Diaz Maza

Representante del Ayuntamiento de Camargo

D. Diego Movelldn Lombilla

Representante de la Camara Oficial de Comercio, Indus-
tria y Navegacion de Santander
D. Modesto Pifieiro Garcia-Lago

Representante de la Seccion Sindical Unidén General de
Trabajadores

D. Antonio Toca Corino

Representante de la Confederacién de Organizaciones
Empresariales y PYMEs de Cantabria
D. Alfredo Salcines Correa

Secretario del Consejo de Administracion

D. Adolfo Ruigdmez Momefie
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Consejo 18 de marzo 201 | Consejo || de noviembre de 201 |

Aprobacién del Convenio Interadministrativo de Cola-
boracién con el Ministerio de Fomento, Ayuntamiento
de Santander, Gobierno de Cantabria y Puertos del Es-
tado para la reordenacion urbanistica del frente mariti-
mo portuario de Santander.

Consejo 27 de junio 201 |
Aprobacién de las cuentas anuales de la Autoridad Por-
tuaria correspondientes al ejercicio 2010.

Consejo 8 de agosto de 201 |
Nombramiento de Vicepresidente de la Autoridad Por-
tuaria de Santander.

Aprobacién del Protocolo General de Intenciones entre
la Junta de Castilla y Ledn, el Ayuntamiento de Valladolid
y la Autoridad Portuaria de Santander para el impul-
so, promocién y desarrollo de un “puerto seco” en la

Aprobacién del proyecto de modificacion sustancial de

la Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios.

Formulacion de la modificacién puntual n® 10 del plan

especial de ordenacién del sistema general portuario.

Desistimiento parcial a la modificacién puntual n® 5 del
plan especial de ordenacion del sistema general portuario
con cardcter previo a su aprobacién definitiva.

Propuesta de declaracion de compromiso para la reali-
zacién de obras en el dominio publico portuario nece-
sarias para la celebracién del Campeonato del Mundo
de VELA ISAF 2014.

Aprobacién del plan de recepcién y manipulacién de

desechos generados por los bugues y residuos de carga.

ciudad de Valladolid, y su integracién en el proyecto de Consejo 16 de diciembre de 201 |

“parque agroalimentario”.

Propuesta de modificacidn sustancial de la Delimitacion de

los Espacios y Usos portuarios del Puerto de Santander.

Consejo 6 de septiembre de 201 |
Formulacién de la modificacion puntual n® 9 del plan
especial de ordenacidn del sistema general portuario
del Puerto de Santander y aprobacién del informe de

sostenibilidad ambiental correspondiente a la misma.

@

Aprobacién de la versidn preliminar del plan director de
infraestructuras del Puerto de Santander 2010-2022 y

de su informe de sostenibilidad ambiental.

Aprobacién de la reformulacién de la modificacion pun-
tual n® 9 del plan especial de ordenacién del sistema ge-
neral portuario del Puerto de Santander y del informe
de sostenibilidad ambiental de la misma.

Modificacion de las normas ambientales del Puerto de
Santander.
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Durante el ejercicio 201 | ha continuado la recuperacién
del tréfico portuario iniciada en 2009 aunque tras un co-
mienzo prometedor en el primer trimestre, el ritmo de
recuperacion ha ido disminuyendo progresivamente en los
Uftimos meses del afio, hasta finalizar el mes de diciembre
con un incremento del 2,3% con respecto al ejercicio an-
terior, lo que corresponde a un tréfico total de 5.127.133
toneladas. Todo ello dentro de un escenario de incertidum-
bre econdmica, que se ha dejado sentir en la evolucion de
determinados tréficos y en la actividad general del puerto.

Mientras que en el ejercicio 2010 la evolucién mensual del
tréfico se ajustd bastante bien al modelo habitual de este
puerto de incremento paulatino del trdfico a lo largo del
afio, en 201 | se han producido fluctuaciones importantes
dentro de una progresiva desaceleracion en el Uitimo se-
mestre del afo, reflejando asf las dificultades derivadas de la
incierta coyuntura econdmica. Los mayores volimenes de
tréfico se registraron en los meses de marzo, que alcanzd
596.869 toneladas, mayo con 477.248 toneladas y julio con
486.362 toneladas, siendo diciembre con 304.806 tonela-
das el mes en el que se registrd el menor tréfico.

El tréfico de graneles liquidos, que ha continuado reducien-
do su participacién en el conjunto del trdfico portuario du-

EEA PRINCE

LIMASSOL

rante 201 |, alcanzd la cifra de 328.1 18 toneladas, acusando
la reduccidn de las exportaciones de bioetanol y el menor
movimiento de productos quimicos. Este componente del
trafico experimentd fluctuaciones considerables desde va-
lores minimos mensuales inferiores a 20.000 toneladas en
los meses de marzo, julio y noviembre hasta valores superio-
res a 50.000 toneladas en el mes de junio. Con respecto a

2010 experimenté una discriminacion porcentual del 20, 1 %.

Los graneles sdlidos han iniciado una recuperacién con res-
pecto a las cifras de 2009 y 2010, que fueron las mds bajas
de la dltima década, superando el umbral de los tres mi-
llones de toneladas e incrementando en mds de un 2% su
participacion en el conjunto del trafico. Con 3.060.049 to-
neladas han tenido un crecimiento porcentual del 6,3% con
respecto al gjercicio 2010. Este mejor comportamiento de
los graneles sélidos se ha producido como consecuencia
de una mayor actividad del trdfico de carbdn térmico, car-
bonato sddico y graneles agroalimentarios en general, que
han superado la contraccién del cemento, la chatarra y el
mineral de hierro.

La mercancia general ha continuado su recuperacion tras
la caida experimentada en 2009, aunque el ritmo de dicha

recuperacion se ha reducido con respecto al ejercicio an-

o



03 | INFORME DEL DIRECTOR

terior. Sin embargo, este componente del trdfico ha vuelto
a alcanzar un nuevo record histérico con 1.683.387 tone-
ladas, que con respecto a 2010 suponen un incremento
de 1,65%.

En el conjunto de la mercancia general merece destacarse
el buen comportamiento experimentado por el trdfico de
automdviles que ascendié en 201 | a 315.047 unidades, en
un nivel muy préximo a las cifras registradas en 2005 y
2007 que fueron los mdximos histéricos del puerto. Den-
tro de la coyuntura bajista del sector; estos buenos resulta-
dos han sido consecuencia de la actividad exportadora de
algunas marcas, concretamente Volkswagen vy Renault con
crecimientos respectivos del 25,5% y del 8,5%, asi como de
la consolidacidn de las importaciones de la marca Ford, que
alcanzé las 21.477 unidades.

El tréfico intermodal de plataformas y camiones alcanzd en
2011 la cifra de 23.492 unidades rodantes, con una dismi-
nucién del 9,6% con respecto a 2010, que supuso el record
histérico de esta modalidad en el Puerto de Santander.
Casi el 90% de este trdfico se debe al servicio regular que
enlaza el puerto de Santander con los puertos britdnicos
de Plymouth, Portsmouth y Poole, que viene prestando la
compafiia francesa Brittany Ferries y que en el afio 201 |
efectud un total de 206 escalas en nuestro puerto. Ello ha
supuesto un trafico de 21 1.630 pasajeros, 7 1.224 turismos
y 592.143 toneladas.

El importe neto de la cifra de negocios en 201 | ascendié a
17.686.46598 € reflejando el efecto que han tenido tanto
la reduccidon de determinadas tasas como la aplicacion de
las bonificaciones reguladas en el articulo 245.3 del Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, que en conjunto han supuesto un abaratamiento
de los servicios prestados por la Autoridad Portuaria. La
suma de los gastos de personal y otros gastos de explota-
cion ascendio a 14.589.874,19 € que supone un incremen-
to del 1,55% respecto a igual cifra del ejercicio anterion,
acusando el efecto de los gastos derivados del Servicio
MARPOL asi como del dragado del canal de acceso, pese a

la reduccién en el resto de los gastos corrientes.

Tras la firma del Convenio Interadministrativo de Co-
laboracién para la Reordenacién Urbanistica del Frente
Marftimo Portuario de Santander "“Proyecto Frente Mari-
timo Portuario Santander;” suscrito entre el Ministerio de
Fomento, el Ayuntamiento de Santander, el Gobierno de
Cantabria, Puertos del Estado y la Autoridad Portuaria, que

tuvo lugar el 19 de marzo de 201 |, se inicié la tramitacién
de las modificaciones de la Delimitacién de los Espacios y
Usos Portuarios asi como del Plan Especial de Ordenacion
de la Zona de Servicio del puerto, necesaria para la ade-
cuacién de las determinaciones urbanisticas a las previsio-

nes contenidas en dicho Convenio.

Con fecha 9 de enero de 2012 se inicid el trdmite de infor-
macion publica del Informe de Sostenibilidad Ambiental vy
de la revisién preliminar del Plan Director de Infraestructu-
ras del Puerto, conforme a lo dispuesto en el articulo 20 vy
siguientes de la Ley 9/2006 de evaluacion de los efectos de
determinados planes y programas en el medio ambiente.
Cumplido el preceptivo tramite de consultas, la Autoridad
Portuaria procederd al estudio de las observaciones y ale-
gaciones formuladas a los efectos de su consideracién en
su propuesta de Plan Director; para continuar con la trami-

tacidn necesaria hasta su aprobacién final.

Continuando con la tradicional colaboracién del puerto
con la ciudad en actividades culturales y recreativas se han
organizado diversas exposiciones en el Palacete del Embar-
cadero, contando con la participacién de otras Entidades
Publicas y Privadas. Asimismo se ha colaborado con el Festi-
val Internacional de Santander que en el afio 201 | celebré
su primer cincuentenario organizandose una exposicion
conmemorativa en el Palacete y patrocinando la Autoridad
Portuaria el concierto de la Orquesta Sinfénica Nueva Ru-

sia, dentro del ciclo sinfénico del Festival.

Finalmente se agradece, tanto al personal de la Autoridad
Portuaria como al de las distintas empresas y entidades
que desarrollan su actividad en el Puerto de Santander, su
esfuerzo y colaboracién en el desarrollo de la actividad de

nuestro puerto.

Javier de la Riva Ferndndez

Director de la Autoridad Portuaria de Santander

o
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4.1 | TRAFICO DE MERCANCIAS

ANALISIS COMPARATIVO DEL 201 | RESPECTO AL 2010
Tréfico total, incluye mercancias, avituallamiento y pesca:

(en toneladas) 2011 2010

Diferencia

Variacién (%)

TRAFICO TOTAL 5.127.135 5.013.940

113.195

2,3%

4.1.1 Trafico de mercancias. Seglin la forma de presentacion

(en toneladas) 2010 Variacién (T.) Variacién (%)
Graneles liquidos 410.651 -82.533 -20,1%
Graneles sélidos 2.879.604 180.445 6.3%
Mercancfa general 1.656.872 26515 1,6%
TOTAL 4.947.127 524.896 2,5%

@
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Graneles Solidos

Este grupo de mercancias representa el 60,3% del trdfi-
co generado en el Puerto en el periodo analizado, con
3.060.049 toneladas. Este afio ha tenido un mejor compor-
tamiento que el anterior y se ha incrementado en mayor
proporcién que el resto de los grupos.

En la tabla siguiente se muestran las variaciones positivas
mds relevantes.

(en toneladas) 2010 | Diferencia (T.) | Variacion (%)

Mercancia General

La mercancia general, con |.683.387 toneladas supuso el
33,2% del total de mercancias en el periodo. Esta mercancia
sigue ganando peso especifico respecto al tréfico total.

Se ha vuelto a batir el record histdrico, ya que la cifra mds
elevada registrada fue en 2010 con 1.656.872 toneladas.

Se ha incrementado el trdfico de automdviles y de alam-
brdn, frente a la no despreciable reduccion de la carga roro

y otra mercancia general.

Pero también se han producido variaciones negativas:

(en toneladas) 2011 2010 | Diferencia (T.) | Variacién (%)
Cemento COARIY 226314 -46.178 -204
Chatarra y mineral - SUCVEEON 537 |67 35575 %7

de hierro

Graneles Liquidos

La incidencia de este epigrafe sobre el total del trdfico es
cada vez menor, el 6,5%, y ha alcanzado la cifra de 328.1 18
toneladas. Tréficos que en otros ejercicios fueron importan-
tes: los productos quimicos y el bioetanol, son los que mas
han sufrido en el ejercicio 201 |:

(en toneladas) 2010 | Diferencia (T.) | Variacién (%)

178.582

Productos quimicos 200,111 -22.529 -2

Bioetanol 77.369 129.535

-52.166 -40,3

Carbdn 410777 PSRN 125.605 44,0 (en toneladas) 2011 2010| Diferencia (T.) | Variacién (%)
Carbonato sédico BT 319.665 67.141 210 Automdviles y 19041 B 39740 102
- - sus piezas
Gr: Agroalimentarios |
(Azticar; pienso, tortas de [RPIMNEN 584.206 35968 62 Alambrdn 223.164 AR 38.637 20,9
soja, cerales, mafta) Taras de carga Roro 368203 28841 78
Otra mercancia 259.749 [P 26013 91
general *

*En el epigrafe genérico: Otra mercancia general, se incluye mercancia
muy variada, destacando la que mueven los ferries en camiones y pla-
taformas. Una gran parte de esta mercancia general podria englobarse
en la categorfa de productos alimenticios para consumo humano: con-
servas, bebidas, frutas, etc. que alcanzaron aproximadamente 120.000

toneladas en 201 I

©
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4.1.2 Cabotaje y Comercio Exterior

4.1.2.1 Cabotaje

El trdfico con origen y destino en un puerto espafiol, ha
representado un 2,2% del trdfico total del 201 1.

2011

(en toneladas) 2010 | Diferencia | Variacion (%)

Tabla I: Paises con volumen de trafico superior a 100.000
toneladas

(Se han resaltado en azul los 6 paises que pertenecen a la
Unién Europea)

TOTAL 114.630 119.441

-4.811 -4,0

Comercio exterior

En cambio el trdfico con origen y destino en puertos ex-
tranjeros alcanzd la cifra de 4.958.924 toneladas, el 97,8%
del total.

(en toneladas) 2011 2010 | Diferencia | Variacion (%)
Importacion EXOWYEY 2.967.070 33.153 I
Exportacion 1.958.70 | [EREISOXSIRS 98.085 53
TOTAL CXLLRVES  4.827.686 131.238 2,7

En el gréfico siguiente (Fig.1), utilizando el ratio: toneladas
exportadas/toneladas importadas, se observa como la ex-
portacién va ganando relevancia respecto a la importacion.
Se inicié este cambio en el 2002 y se ha acentuado a partir
del afio 2007.

4.1.2.2Trafico de mercancias por paises de origen y destino
El Puerto de Santander ha intercambiado mercancias con

70 paises del mundo.

En la tabla |, se muestra el trafico con los |12 paises con los
que Santander ha intercambiado mds de 100.000 toneladas
de mercancia. En la dltima columna se indica su importancia
relativa respecto al total del tréfico exterior.

Pais Exportacion

Importacion| TOTAL | S/Tr. Exterior (%)

Rusia 990 511411 512401 10,3

Brasil 285.766 161.584| 447350 9,0

EEUU. América 25.104 108530 | 133.634 27
Turquia 90.601 18.050| 108.651 22
TOTAL 1.596.053 2.361.716|3.849.118 77,6

Entre los 5 paises que siempre ocupan los primeros pues-
tos en el ranking: Reino Unido, Brasil, Rusia, Argentina y Bél-
gica, se mueven 2.809.344 toneladas, casi el 60% del total
del tréfico exterior.

Las mercancias intercambiadas con Reino Unido y Bélgica,
son principalmente, carga rodada, automdviles, y otra mer-
cancfa del tipo roro, gracias a la consolidacion en el Puerto
de Santander de varios servicios marftimos regulares que
tocan Puertos de estos dos paises europeos.

EXPORTACION E IMPORTACION (Fig.1)
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A grandes rasgos, la mercancia intercambiada con Brasil
es carbonato sédico, con Argentina tortas de soja y con

Rusia carbdn.
En la tabla Il, se ha relacionado el trifico con paises de la
Unidn Europea por orden de importancia y su variacion

respecto el afio 2010.

Tabla II: Unién Europea

Pais 2011 2010 Var.%

Reino Unido 1.244.996 1.278.307 -2,61

Bélgica 320.236 278.688 1491

Finlandia 221.803 206225 7,55

Alemania 180.454 214.805 -15,99

Francia 162371 164.830 -1,49

Paises Bajos 161.087 252.006 -36,08

Italia 85.081 62.723 35,65

Polonia VEVYS) 44.082 66,11

Suecia 69.118 56.005 23,41

Letonia 53.369 108.008 -50,59

Reunion* 50.554 45.857 10,24

Portugal 40.404 16.638 142,84

Irlanda 38.768 52968 -26,81

Estonia 29.148 2.819 933,98

Dinamarca 24.560 17.077 43,82

Lituania 22078 17.549 2581

Grecia 21.667 24.161 -10,32

Chipre 6.600 0

TOTAL 2.805.519 2.842.748 -1,31

El trdfico con pafses de la Unidn Europea representa casi
un 60% del trédfico exterior A su vez Reino Unido represen-

ta un 44% del trdfico con Europa.

Por otro lado, y como se apuntd en el epigrafe anterior
sobre comercio exterior, se estd produciendo un equilibrio
entre la importacion vy la exportacion de mercancias con
Europa, de tal forma que la exportacién ha representado

un 45% del trafico intracomunitario.
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4.2 TRAFICO ROROY PASAJEROS

Merece un epigrafe del informe el trdfico de mercancia
roro, por su especial relevancia para Santander respecto
a todos los Puertos Espafioles, entre los que ocupa el 7°
lugar también en 201 1.

Se va a analizar en este epigrafe los siguientes puntos:

* El dato general del trédfico roro en funcién del muelle
donde se ha operado.

* El trdfico de automdviles, y el ranking de marcas, por su
importancia para el Puerto de Santander.

* B3.La evolucién positiva del tréfico intermodal de plata-
formas y camiones en los Ultimos 5 afios, distribuyendo el
mismo por paises de intercambio de mercancfa.

* Especial mencién al tréfico de carga rodada y pasajeros
de los ferries.

Pasajeros en régimen de crucero turistico.

4.2.1 Trafico roro de mercancias por muelles
En la tabla siguiente se desglosa el trdfico roro en funcién
del Muelle en que se llevan a cabo las operaciones de em-
barque y desembarque por medios rodantes:

(en toneladas) 2011 2010 | Diferencia | Variacién (%)
Margen Norte 221.135 205.940 15.195 74
Raos 467.392 455.266 12,126 27
Almirante 592.143 647.175 -55.032 -85
Tréfico roro 1.280.670 [uieieleietell -27711 -2,

El trédfico rodante de Margen Norte, se refiere fundamen-
talmente al trdfico de productos forestales y mercancias
transportadas en unidades rodantes.

El tréfico rodante en Raos se refiere al tréfico de automo-
viles, y el resto a maquinaria y transporte en plataformas y
camiones. Los automdyviles suponen el 80% del trdfico roro
de estos muelles.

o
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El tréfico rodante en Almirante procede en su totalidad de

la mercancia transportada por los ferries, y que serd objeto

de andlisis por separado en este epigrafe.

4.2.2 El trafico de automéviles

Podemos afirmar que se ha recuperado este trdfico de la

crisis que se inicié en 2008, ya que en 201 | hemos alcan-

zado 315.047 unidades, nivel cercano a las cifras histdrica-

mente mds elevadas de los afios 2005 y 2007.

El peso medio por unidad de esta mercancia es de |2

toneladas.

En la tabla siguiente, se observa la variacién que cada mar-

ca ha experimentado respecto del afio anterior. La marca

Volkswagen ha superado a Renault, en 2011, lo que no

es habitual.

Marcas (uds.)

Volkswagen

Renault

Nissan

Ford

BMW-Mini

Honda

Opel

Mercedes

Mitsubishi

Chrysler

Volvo

Citroen - Peugeot

Otras marcas

TOTAL

118334

117.392

315.047

2010| Variacion (%)
94.308 255
108.059 8,6
32998 BN
4.402 3879
13222 -8,
7572 -439
5.602 -369
3.770 -159
2401 -83,0
2.734 -90.2
127 78,0
2332 -909
5.537 -22,8
283.064 1,3

En el gréfico de sectores se confirma el protagonismo de 2

marcas en el ranking de vehiculos: Volkswagen mds Renault

representan el 75% de las unidades movidas en el Puerto.

Volkswagen

Renault

Nissan

Ford

Honda, Opel,
Mercedes, Mitsubishi,
Chrysler, Volvo,
Citréen-Peugot

Y4 BMW-Mini

pA74 Otras.marcas

4.2.3 El trafico de los Ferries (roro y pasaje)

Relacionado con el trdfico roro, destaca el trdfico de pasaje-
ros y mercancfas a través de los ferries que unen 3 puertos
del sur de Inglaterra con el Puerto de Santandery que entre
los meses de marzo a octubre efectud 5 escalas semanales.

Los buques que prestan servicio a las mismas y que efec-
tuaron 206 escalas en 201 | fueron:

* PONT-AVEN, de la histdrica linea de pasajeros y mer
cancfas con el Puerto de Plymouth y Portsmouth, con
dos escala semanales. En 201 | el PONT AVEN efectud
87 escalas y movidé 102462 toneladas en 3.794 unidades
rodantes (mejores datos que en 2010).

* COTENTIN, linea Short Sea Shipping con el Puer
to de Poole, con trdfico de mercancias en camiones, y
pasajeros-conductores, con una escala semanal. En 201 |
efectud 72 escalas y movid 341.863 toneladas en | 1.963
unidades rodantes (mejores datos que en 2010)

CAP FINISTERE, incorporado en marzo de 2010, con
dos escalas, pero desde octubre de 201 | una sola escala
uniendo Santander con el Puerto de Portsmouth. Este
hecho en concreto es el que ha motivado peores cifras
en el tréfico de mercancia roro en este ejercicio que en
anterior;ya que en 201 | efectud 47 escalas, frente a 78 en
2010,y movié 147.878 toneladas en 5.370 unidades, fren-
te a 280415 toneladas movidas en el ejercicio anterior.

@
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Se resume en la siguiente tabla dicho tréfico:

2011 2010 | Diferencia | Variacion (%)
Pasajeros PARNCON 239.037 -27.357 -11.4
Turismos (unidades) VAWYER 75842 -4.618 -6,1
Mercancfa (unidades) 21.127 23.152 -2.025 -87
Mercancfa (toneladas) SYVAERR 647.175 -55.032 -85

Del ndmero de pasajeros diferenciamos:

* 187.163 pasajeros que embarcan o desembarcan del bu-
que en el Puerto de Santander.

* |7.832 pasajeros conductores de elementos de transporte.

* 6.685 pasajeros que no embarcan ni desembarcan en
Santander; y que no se consideran en régimen de cruce-
ro turistico, al no estar definidos como tales por la Ley
de Puertos.

La mercancia movida en los camiones y plataformas de este
servicio marftimo, suele ser muy diversa: alimentos, muebles,
ropa, piezas de automavil, materiales de construccidn, etc.

4.2.4 Pasajeros en régimen de crucero turistico

Los pasajeros en régimen de crucero turistico alcanzaron la
cifra de 7.522, 1o que representa tan solo el 3% del trdfico
total de pasajeros, siendo 7 el nimero de escalas efectua-
dasen 201 1.

o
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4,3 TRAFICO DE CONTENEDORES

2010| Diferencia | Variacién (%)
Ndmero TEUS 1.520 620 40,8 %
Toneladas 13.250 6.793 513%

Los contenedores que entran o salen del Puerto de San-
tander; son en su mayorfa de mas de 20 pies.

De los 2.140 TEU's que se han movido, 1.836 TEU's, el
86%, pertenecen al trdfico de contenedores sobre plata-
formas rodantes, denominadas cassets, con papel impor-

tado de Finlandia.

44 TRAFICO EN MUELLES DEL SERVICIOY MUELLES PARTICULARES

Existe un claro protagonismo de los muelles del servicio

frente a los muelles particulares,

(en toneladas) 2010 | Diferencia | Variacién (%)

Muelles del servicio RRSCPREZE 3.746.465 145.679 39
Muelles particulares MWK |.200.662 -21.252 -1,8
TOTAL RXARETY 4.947.127 124.427 2,5

Dentro de los muelles del servicio destacan los muelles
del complejo portuario de Raos, donde se manipularon
3.016.705 toneladas, lo que representd el 78% del total mo-
vido en los muelles del servicio.

A través de los muelles particulares, se mueven graneles |i-
quidos, productos siderurgicos, asi como cemento y sepiolita.

El total movido en Raos, incluyendo muelles del servicio y
particulares (al oeste del Puente) ha sido de 4.134.497 ¢, el
82% del trdfico total.

El total movido en los muelles de Maliafio, Albareda, Margen
Norte, incluyendo muelles del servicio y particulares (al este
del Puente) ha sido de 875.385 toneladas, el 17%.

4.5 TRAFICO DE MERCANCIAS TRANSPORTADAS EN FERROCARRIL

Por este medio de transporte se movié el 18% de las to-
neladas que pasaron por el Puerto en el afio 201 1. Este
ratio se ha reducido en esta ocasidn, ya que suele estar en
torno al 20%.

La carretera es el principal medio de transporte utilizado
para la entrada y salida de mercancias de la zona de servi-
cio del Puerto; le sigue el ferrocarril, y después la tuberfa.

(en toneladas) 2010 | Diferencia | Variacién (%)
RENFE EPZRIVN 635360 | -140.993 =222
FEVE EIEN  348.144 62.470 179
TOTAL FERROCARRIL PIERCIN 983.504 -78.523 -8,0

En el cuadro siguiente se desglosa la mercancia que hace
uso del ferrocarril, teniendo en cuenta que FEVE transpor-
ta carbonato sédico de embarque y carbdn de desembar

que; el resto de mercancias lo hace RENFE.

El uso del ferrocarril ha sufrido una reduccién, no solo por
que ha habido un menor trdfico en las mercancfas que utili-
zan este medio de transporte habitualmente: graneles liqui-

dos y cemento, sino porque mercancias como manganeso,
cereales, etc. han hecho un menor uso del ferrocarril en

este ejercicio.

o

904.981

Trafico FECC.| Embarque | Desembarque ;—gﬁ)l Var. (%)
Carbdn - 319.809 BEIEKIER 273.61 1 16,88
Manganeso - 35.550 59.779 -40,53
Cereales 22.756 47012 -51,59
Cemento 149.199 - BECAPPE 222975 -33,09
Automevies y |15 o7g 16496 MEREYZN 105600 350
sus partes

Carbonato 143370 N 143370 [EERE] 26,12
sédico

Graneles 75535 - 126230 -40,16
liquidos

Productos - 15.108 30273 5009
quimicos

Productos . 0 3025 -100,00
siderdrgicos

Mat. Mavil

FECC. 103 977 1.080 1318 -18,09
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4.6 ANALISIS COMPARATIVO DE LA FACTURACION DEL 201 | RESPECTO AL 2010

2011 2010 Var. (%)
Tasa de Ayudas a la navegacion 124.927,84 148.468,69 -159 %
Tasa del Buque 3.534.259,08 4.035.747,45 -124 %
Tasa del Pasaje 1.125.497,78 1.357.986,62 -17,1'%
Tasa de la Mercancia 4.613.127,78 5.120.583,75 -9.9 %
Tasa de utiliz. Zona de trdnsito 78.119.21 48.123,73 623 %
Tasa de la Pesca Fresca 234.600,51 246.121,05 -47 %
Tasa de Embarcaciones Deportivas y de Recreo 233.006,58 504.229,40 -538 %
Tasa por Servicios Generales 14649161 12.748,41 1049,1 %

Tarifa de Almacenaje 549.952,29 546.669,03 0,6 %
Tarifa de Suministros 148.928,16 215.737,15 -31,0%
Tarifa de Servicios Diversos 24687171 256.410,39 -37%
Tarifa fija recepcidn desechos 556.704,87 268.180,09 107,6 %

TOTAL FACTURACION

18.417.853,44

Tasa ocupacién y actividad 6.696.935,07 6.775.880,82 -1,2%
Tréficos Minimos 7.500,00 7.500,00 00 %
Averfas 11.509,55 3.699,63 211,10 %
Intereses de Demora, Sanciones y Recargos 80.973,63 48.947,62 654 %
Otros ingresos 28.448,12 9.929,57 1865 %

19.606.963,40

Las cifra del 201 | respecto al 2010 ha sufrido una reduc-
cién del 6%, lo que se contrapone en cierta medida con los
datos de trdfico de mercancfas ya que en 201 | se ha incre-
mentado en un 2,5%; sin embargo el dato de pasajeros se
ha reducido en un | 1%,y la suma de los GT de los buques
también se ha reducido en un 2% (El GT influye directa-
mente en la facturacion de las tasas de ayudas a la navega-
cion, del buque y de la tarifa fija de recepcién de residuos).

Efectivamente las cifras estadisticas del Puerto, pero, espe-
cialmente las nuevas tasas del 201 |, han dado lugar a este
resultado.

La Ley de Puertos del Estado, cuya entrada en vigor en su
totalidad se produjo el | de enero de 201 I, asigna cuantias
bdsicas a las tasas claramente inferiores a los valores equi-
valentes que se venfan aplicando hasta ahora. Ademds esta-
blece nuevos coeficientes y bonificaciones que podrfan dar
lugar a una reduccién aproximada del 10% de los ingresos
en las Autoridades Portuarias (Fuente: Fichas Descriptivas.
EPPE Noviembre 2010)

De lo expuesto en el parrafo anterior; comin para todos
los Puertos Espafioles, era de esperar que el Puerto de
Santander; con sus peculiaridades, sus trdficos determina-

dos, etc. se haya visto también afectado.

De este cuadro se deduce lo siguiente:

La menor facturacién se concentra en la facturacién de las
tasas por utilizacién de las instalaciones, asi como la tasa de
ayudas a la navegacién, por lo que se analiza mas detallada-

mente en el siguiente epigrafe.

En cuanto a la facturacion por las tasas de ocupacidn y
actividad, devengadas por las concesiones y autorizaciones
provisionales, se ha reducido en un 1,2% en 2011, efec-
to de los nuevos gravdmenes de la Ley, mds bajos, y del
porcentaje de actualizacion: el 75% IPC INTERANUAL de
octubre a octubre tanto para la tasa de ocupacién como
la de actividad.

Respecto a las tarifas :

La tarifa de suministros se reduce, porque el Puerto ha
reducido también el suministro de agua y energfa a parti-
culares en 201 [.

La tarifa de recepcion de desechos se incrementa respecto
del periodo anterior, ya que desde el 27 de agosto de 2010,
comenzd a aplicarse esta tarifa fija en funcién del GT a to-
dos los buques, hicieran o no uso del servicio de recepcion
efectuado por las empresas prestadoras del servicio, lo que
ha motivado que se haya facturado mds por este concepto.

g
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5.1 | BALANCE DE SITUACION

Durante el ejercicio 201 [, el Patrimonio Neto de la Auto-
ridad Portuaria de Santander se ha incrementado en mds
de 8 millones de euros lo que supone un aumento con
respecto al ejercicio anterior de mds del 2,5%.

El activo no corriente, compuesto en casi su totalidad por el
inmovilizado, es la masa patrimonial mds importante desde
el punto de vista cuantitativo de la Autoridad Portuaria —mds
de 313 millones de euros— Al cierre del 201 | refleja una pe-

quefia disminucién de poco mds de medio millén de euros.

El incremento del activo corriente —créditos a ¢/p y efecti-
vo—en mds de 9 millones de euros en términos absolutos
durante el afio 201 |, supone porcentualmente un aumento
de mds del 33% con respecto al dato del ejercicio 2010.
Este aumento se reparte bdsicamente entre dos epigrafes,
por un lado, los deudores comerciales y otras cuentas a
cobrar —/ millones de euros— y por otro, las inversiones

financieras a corto plazo —2 millones de euros—.

Las deudas a largo plazo —Pasivo no corriente— del ejercicio
2011, han disminuido en més de |0 de millones de euros. Se
corresponde principalmente con el traspaso a corto plazo
de las obligaciones a pagar por capital e intereses del litigio
tarifario, antigua tarifa de mercancfas y pasajeros.

Casi en la misma cuantia se han incrementado las deudas a
corto plazo —Pasivo corriente— durante el afio 201 | —mds

de 10 millones de euros—.

El capital circulante —diferencia entre el activo corriente y
el pasivo corriente— se ha reducido durante 2011 en [,3
millones de euros, manteniéndose por encima de los 2|
millones de euros, lo que pone de manifiesto una excelente
solvencia financiera para hacer frente a las obligaciones a

corto plazo.

5.2 | CUENTA DE PERDIDASY GANANCIAS

El resultado del ejercicio 201 | ha sido de més de 7,8 mi-
llones de euros, incrementdndose en mds de un 290% con
respecto al beneficio del afio 2010. Desglosdndolo por tipo

de operaciones, tenemos:

* Elresultado de explotacidn se ha incrementado en casi 2
millones de euros, pasando de |4 millones de euros en
2010 a 3,4 millones en 201 1.

¢ El resultado financiero durante el ano 201 | ascendidé a
4,4 millones de euros lo que supone un incremento de
mas de 3,8 millones de euros.

Este resultado tan importante se debe, fundamentalmente,
al efecto conjunto de los ingresos excepcionales y de los
financieros derivados del reconocimiento de las cantidades
a transferir a nuestra Autoridad Portuaria por parte del
Ministerio de Hacienda para hacer frente a las obligaciones
surgidas como consecuencia de las sentencias anulatorias

por tarifas portuarias erréneamente practicadas.

5.3 | RECURSOS GENERADOS POR LAS OPERACIONES

Una vez realizados los correspondientes ajustes en las par-
tidos que integran este estado financiero, concluimos que
durante el ejercicio 201 | se han reducido los recursos ge-

nerados por la entidad en mds de 2,2 millones de euros
con respecto al afo anterior (hemos pasado de 6,6 millo-
nes generados en 2010,a 4,4 en 201 1).

Santander; |2 de marzo de 2012.
Fdo.: José Manuel Rio.
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6.1 | INFRAESTRUCTURAS

6.1.1 Breve descripcion de las obras mas importantes
Rehabilitacion del entorno del Dique de Gamazo

La zona fue declarada Bien de Interés Cultural por el Go-
bierno de Cantabria y estd incluida en el dominio publico
portuario. Comprende no solo el Dique, sino también el
drea de servicio perimetral, el cierre de forja norte y su
acera, asi como la antigua casa de bombas. Dado el tiem-
po transcurrido desde que dejé de tener utilidad para la
reparacion de buques es necesario proceder a su puesta
en valor y dotar al conjunto de unos materiales de escaso
mantenimiento.

Viales en el Espigén Central de Raos

Las necesidades de seguridad y fluidez para el tréfico de
vehiculos nuevos en el Muelle 8 han obligado a desviar el
tréfico paralelo a dicho muelle a través de la zona Sur del
Espigdn Central, separando asi ambos flujos transversales
y facilitando el paso de las mercancias de la terminal de
liquidos LBC Tank Terminals. La obra ha incluido nuevas
glorietas, sefializacién vial, cierres de parcelas y el hormi-
gonado definitivo de los cruces de viales con el ferrocarril
de acceso a este espigdn. Las obras han terminado en el
otofio 201 1.

Rehabilitacion y renovacién de vias en muelles de Maliafio
La entrada en servicio del puente sobre la Dérsena de
Maliafio origina una redistribucién del trdfico portuario te-
rrestre, tanto por carretera como por ferrocarril. Una de
las zonas mds afectadas es la correspondiente al puerto
antiguo o Muelles de Maliafio. Las obras han consistido en
la retirada de las vias férreas no necesarias, la reparacién de
las que han de permanecer, renovacién de redes de servi-
cio desde la zona de la Comandancia Naval hasta la Mar-
gen Norte y pavimentacién final de toda la franja afectada
comprendida entre el Muelle de Maliafio y el cierre trasero
del Puerto. Las obras han comenzado en febrero de 201 |
y terminado en noviembre de ese mismo afio.

Mejora de calados en el muelle | de Raos

La tendencia de los fletes de los graneles sélidos minerales
estd dirigiéndose con cierta velocidad hacia buques que
van preparando su calado a las futuras posibilidades del Ca-
nal de Panamd, por lo que el calado de |3 metros de este
muelle no puede atender a los barcos de calado superior
a tal cifra existentes en el mercado. Una vez desarrollado
el estudio de alternativas basado en una campafa geotéc-

nica especifica para conocer la mejor solucidn técnica que

<
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permita alcanzar al menos 14,50 metros de calado, se ha

redactado el proyecto de construccién.

Urbanizacion del entorno de la Estacién Maritima

Los diversos cambios producidos en la legislacidon y en la
atencion al pasajero hacen necesario modificar determina-
dos aspectos de los servicios actualmente existentes, como
control de accesos, seguridad para evitar accidentes, infor-
macion al pasaje, facilidades para la realizacion de tramites,
necesidades individuales de las personas, etc. A fin de resol-
ver estos aspectos es necesario proceder a modificaciones
en los cierres y a instalar una serie de redes de servicios a
lo largo de las zonas de estancia de los vehiculos en espera
de su embarque. Una vez adjudicado el contrato, la apari-
ciéon de nuevas necesidades ha obligado a la redaccion de
un proyecto modificado y su tramitacion, habiendo comen-

zado las obras en diciembre de 201 I,

Nuevos muelles de Maliafio

A fin de conseguir una linea de atraque de suficiente longi-
tud para combinar varios puestos para buques de diferen-
tes esloras, se prevé la construccién de un nuevo muelle
de unos 850 metros de longitud para atender los traficos
de ferries y cruceros que comprende, ademads, la ejecucion
de una rampa ro-ro. La inversién comienza con un reco-
nocimiento geotécnico de los terrenos de cimentacion del

muro del muelle a fin de determinar la tipologia adecuada.

Reforma y acondicionamiento de instalaciones en faro de
Cabo Mayor para Centro de Arte

La inversion se dirige a la terminacion del conjunto mu-
seistico emprendido en diversos espacios de esta sefial
marftima. En concreto, se procederd a la demolicién de los
antiguos establos, a la habilitacién de un espacio dedicado
a almacén y oficina, reubicacion del grupo electrégeno y
otros servicios auxiliares, dotacién de una salida de emer-

gencia, drenaje v urbanizacidn exterior.

Suministro de once boyas para la canal principal de nave-
gacién del Puerto de Santander

Para el balizamiento de la Canal Principal de la Bahia del
Puerto de Santander existfan once boyas de hierro de pro-
cedencia diversa, heredadas de la época en la que tenian
que albergar en su interior bombonas de gas acetileno. Pos-
teriormente fueron modificadas para soportar paneles foto-
voltaicos, aerogenerador y baterfa. La tendencia actual obliga
a instalar equipos luminosos compactos que integran en un
mismo bloque la luz, el sistema de alimentacién y el telecon-

trol, lo que posibilita la utilizacion de soportes mucho mds

ligeros y sencillos, dando paso a la implantacién generalizada
de boyas de elastdomero, en las que se han minimizado las
partes metdlicas que han de soportar esfuerzos.

Implantacién de un nuevo sistema de telecontrol de las
ayudas a la navegacion de la Autoridad Portuaria

La APS disponfa de un sistema de telecontrol de faros y
boyas que transmitia sus pardmetros por radio (frecuencia
propia 163.725 Mhz) a un ordenador de control. Toda la
informacién recibida se gestionaba por una aplicacién en
Visual Basic con una serie de pantallas de interface con el
usuario y una base de datos en Access. Este sistema estaba
basado en tecnologia del comienzo de los afios 90, y tenia
problemas para encontrar repuestos, no permitiendo
actualizaciones ni incorporaciones de nuevas tecnologfas y
en general estaba en fase de deterioro general por fin de la
vida Util de la mayoria de sus componentes. En el mercado
de las Ayudas a la Navegacidn, ya se han consolidado y
estabilizado los equipos que basan sus sistemas luminosos
en la tecnologia led de muy alto rendimiento. También han
aparecido en el mercado general un amplio desarrollo de
sistemas de comunicacion fiables, baratos y de consumo
muy reducido. Esto ha provocado que sea posible integrar
en un mismo equipo la alimentacidn, el equipo luminoso
y el de telecontrol. La integracion de los equipos se
estd realizando utilizando dos sistemas diferentes de
comunicacion: Mensajerfa SMS basada en telefonia mévil
y mensajerfa radio basada en la banda libre de radio.
Debido a la especial distribucién geogrdfica de las Ayudas
a la Navegacién dependientes de esta Autoridad Portuaria,
nos encontramos por un lado un ndmero muy elevado
de Ayudas concentradas en la bahfa, que posibilita una
comunicacion via radio banda libre y coste cero, y por otro
hay elementos dispersos como los faros y algunas balizas
para los que resulta gravoso el uso de la radio y es mds
econdmico el uso sistemas de comunicacion basados en
mensajeria SMS. La solucidn propuesta desde el Servicio de
Ayudas a la Navegacién de esta APS para la implantacion
de un nuevo sistema de telecontrol de las Ayudas a la
Navegacion contempla la adquisicion, instalacién y puesta
en funcionamiento de los siguientes equipos de 22 luces
autoalimentadas, dotadas de GPS y telecontroladas via
radio en VHF banda libre, || de color rojo y || verdes;
una Unidad Concentradora de Mensajes capaz de integrar
y gestionar mensajerfa radio y mensajerfa SMS, un Centro

de Control servidor Web para la explotacién del sistema.
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Instalacion de 220 m de tuberia de polietileno para

conduccion y suministro de agua a barcos en el muelle
de raos n°2.

La Autoridad Portuaria de Santander dispone en el muelle
de Raos N°2 de una galerfa de 220 m, con una tuberfa de
fibrocemento @ | 10 mm para la conduccién y suministro de
agua a este muelle. El motivo de esta obra es la sustitucién de
esta tuberfa por otra nueva de polietileno, dado que la actual
contiene amianto y es potencialmente peligroso para la
salud; ademas, la galerfa tiene tomas de registro para acceso
a la limpieza de la galerfa, las cuales no soportan el peso del
trdfico pesado que se mueve en el puerto lo que origina
que se rompan Y a su vez producen constantes roturas en la
tuberfa actual de fibrocemento. La solucién que se propuso
a la Direccién del Puerto fue la instalaciéon de una tuberfa
nueva de polietileno @ | 10 mm, de alta densidad con unidn
mediante elastémero, incluido vélvulas de compuerta vy sus
accesorios para tomas a los barcos, y relleno con arena de la
galerfa, sustituyendo las tapas por 10 cm aproximadamente
de aglomerado en caliente.

Remozado de la rampa de pasajeros para los ferris

Se ha dotado a la pasarela, de un nuevo equipo hidraulico
de accionamiento, con sistema de enclavamiento de
seguridad ante una eventual pérdida de apoyo del “finger”
en la cubierta del barco. Asf también se ha realizado un
nuevo cuadro de maniobra, de manejo mds sencillo y de un

nuevo alumbrado interior de la pasarela en led.

Instalacién de nuevas barandillas en el muelle de Calderdn,

evitando la caida sobre rampas y/o escaleras.

Nueva cartelerfa en raos para la circulacién del nuevo vial sur.

Recogida de agua de lluvia para el riego de viales

Con el personal de mantenimiento y aprovechando la
antigua instalacion de riego de parvas, hemos conducido
las aguas de una nave contigua al depdsito de agua del riego
de parvas, con el fin de aprovecharla para el riego de viales.

Proteccion del grupo electrégeno de emergencia del
puente

Debido a la cercanfa del grupo electrégeno de emergencia
del puente, al mar, este ambiente le estaba degradando en

€Xxceso.

Apertura de una salida de emergencia en la fachada sur
del edificio Sede

Por motivos de seguridad se decidié abrir una puerta
manual en la fachada sur del edificio Sede de la Autoridad
Portuaria, evitando que una posible averfa de las puertas
automdticas de su acceso pudiera dejar bloqueada las
mismas, dificultando un acceso o evacuacidn seguro.

Adaptacidn e instalacion de nuevas lamparas de bajo
consumo de 140w (antes 400w) en las torres de alumbrado

publico de Raos y preparacién para el telecontrol.

Telecontrol de gestion de encendido de las torres de
alumbrado publico de Raos

Desarrollo y puesta en marcha.

Reparacién de las fisuras en las torres de alumbrado de
Raos

Se ha acometido una reparacién urgente de 2 torres en
las que aparecieron fisuras en su base. Se ha encargado
a una empresa de Ingenierfa el estudio y solucidon a este
problema, lo que dard la solucidn definitiva a unas |2 torres

que tienen este problema.

Pintado de viales en el muelle de Raos 8

Dando cumplimiento a las normas de calidad Anfac se ha
pintado las lineas de referencia en la primera linea de Raos
8, con el fin de mantener el orden vy la ficil localizacion de

los movimientos de coche nuevo.

<
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6.2 | SEGURIDAD INDUSTRIAL

6.2.1Introduccion

El Presidente de la Autoridad Portuaria de Santander; en el
documento “POLITICA DE SEGURIDAD Y SALUD EN
EL TRABAJO” de fecha 25 de enero de 2010, considera
que “La Seguridad y Salud en el Trabajo es un componente
fundamental de las Operaciones maritimas y terrestres rela-
cionadas con el trdfico y servicios portuarios, y la gestién del
dominio publico portuario, y las asume como una responsa-
bilidad de todas las personas que trabajan en la organizacion.
Siendo consciente de este principio, se compromete a:

* Prevenir los dafios y el deterioro de la salud de todos sus
trabajadores.

* Potenciar la mejora continua de la gestién y el desempefio
en materia de seguridad y salud en el trabgjo.

Todo ello con el objeto de conseguir elevar el nivel de pro-
teccion de la Seguridad y la Salud en el Trabgjo de todos sus
trabajadores, mediante el desarrollo de un Sistema de Gestion

adecuado, basado en la accidn preventiva.

Para poder cumplir todo lo expuesto anteriormente, la Presi-
dencia de la APS facilitard los recursos necesarios, tanto orga-
nizativos como materiales, que permitan alcanzar el objetivo
de reducir al mdximo posible los accidentes, incidentes y en-
fermedades laborales, siempre teniendo en cuenta los limites
tecnoldgicos disponibles. De la misma forma, cumplird los re-

quisitos legales aplicables en materia de Seguridad y Salud en
el Trabajo, asi como otros requisitos que la empresa suscriba

de forma voluntaria”.

6.2.2 Plan de Emergencia Interior del Puerto de Santander
Durante el afio 201 | no se han registrado incidentes que
hayan provocado la activacion del Plan de Emergencia Inte-
rior del Puerto de Santander. Tampoco en las instalaciones
situadas en la Zona de Servicio del Puerto de Santander
se han producido incidentes que hayan obligado a activar el

Plan de Emergencia Interior en dichas instalaciones.

6.2.3 Simulacros de Evacuacién

El articulo 18 de la Ley 31/1995 de Prevencién de Riesgos
Laborales, obliga al empresario a informar a los trabajado-
res en relacion con los riesgos para la seguridad vy la salud
en el trabajo, las medidas de proteccién y prevencion, asf
como las medidas dispuestas en el articulo 20 de dicha Ley.
En este sentido, y dentro del cumplimiento de lo especi-
ficado en los articulos sefialados anteriormente, durante
el afio 201 | se han realizado dos ejercicios de evacuacion
de los edificios administrativos de la Autoridad Portuaria

de Santander.

El primero se realizé el dia 30 de junio de 2011, vy se llevd
a cabo en el Edificio Sede de la Autoridad Portuaria de
Santander: Durante el ejercicio se dispararon las alarmas de

incendio, momento en el que todo el personal y las visitas

<
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que se encontraban en el edificio procedieron a abandonar
el mismo utilizando para ello la propia escalera del edificio,
desplazdndose hacia el punto de concentracion situado en
la fachada este de la Sala Multiusos. Ademds del personal
indicado, también se desalojaron las oficinas de la empresa
logistica UPM.

El segundo ejercicio se realizd en el Edificio Sotoliva el dia |
de julio de 201 I, y al igual que en el realizado en el Edificio
Sede, se simulé un incendio que no pudo ser controlado
con los medios disponibles en el edificio, lo que obligd a
evacuar al personal de la APS, Comunidad Portuaria y Ca-
pitania Maritima.

Una vez finalizados, se efectué una valoracién del desa-
rrollo de ambos ejercicios, analizando los tiempos de eva-
cuacidn, el funcionamiento de los equipos de deteccién de
incendios, las vias de evacuacion, los tiempos de respuesta
de los equipos de intervencidn, y la verificacion de la efi-

cacia de las medidas implantadas con el fin de subsanar las

deficiencias detectadas en anteriores simulacros.

6.2.4 Implantacion del Plan de Emergencia Interior del
Puerto de Santander y Simulacro de Emergencia

Una vez aprobado el Plan de Emergencia Interior del Puer-
to de Santander el dia |15 de diciembre de 2010, por el
Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de
Santander, se procedié a implantar el Plan de Emergencia
Interior segln los principios establecidos en el punto 3.5
"Plan de Autoproteccién” de la NORMA BASICA DE AU-
TOPROTECCION DE LOS CENTROS, ESTABLECIMIEN-
TOSY DEPENDENCIAS DEDICADAS A ACTIVIDADES

QUE PUEDAN DAR ORIGEN A SITUACIONES DE
EMERGENCIA, punto en el que se establece que la implan-
tacidn del plan de autoproteccion comprenderd al menos
la formacidn (tedrico/practica) y capacitacién del personal,
el establecimiento de mecanismos de comunicacion al pu-
blico, y la provisién de los medios y recursos precisos para
la aplicacién del plan.

Difusién del PEI

La difusién del PEl se llevd a cabo mediante el envio de
una copia completa del documento a los diferentes Orga-
nismos Publicos con competencias en Proteccion Civil, y
a los Ayuntamientos cuyo territorio limita con la Zona de

Servicio del Puerto de Santander.

Implantacion a través de la formacién

En cuanto a la implantacidn a través de la formacién del
Plan de Autoproteccién del Puerto de Santander, se esta-
blecié un programa formativo y los dias 14, 15, 16,17y 18
de marzo de 201 | se impartieron cursos de formacién so-
bre el contenido del Plan de Autoproteccién. El nimero de
asistentes por grupo fue de aproximadamente 30 personas,

y la duracién de la jornada fue de unas 2 horas.

Planificacion de ejercicios de adiestramiento destinados
al personal con funciones especificas en el Plan.

Por Ultimo se realizé un ejercicio de adiestramiento en el
que se simuld una de las hipdtesis incidentales incluidas en
el Plan de Emergencia Interior del Puerto de Santander El
ejercicio se llevé a cabo el dia 24 de marzo de 2011,y en
él se simuld un derrame de ACRILONITRILO o BIOETA-
NOL de uno de los vagones que formaban un convoy fe-
rroviario con destino a la Terminal de Productos Quimicos.

6.2.5 Plan Interior de Contingencias por Contaminacion
Marina Accidental

El RD 253/2004 establece las medidas de prevencién v lu-
cha contra la contaminacion en las operaciones de carga,
descarga y manipulacion de hidrocarburos en el dmbito
marftimo y portuario, y determina las condiciones de apro-
bacién de los diferentes planes de contingencia, asi como
sus contenidos, y el de los estudios de condiciones ambien-

tales, meteoroldgicas y oceanogrdficas.

El Plan Interior de Contingencias por Contaminacién Mari-
na Accidental del Puerto de Santandery el Estudio de con-
diciones ambientales, meteoroldgicas y oceanograficas, fue
aprobado en el Consejo de Administracion de la Autoridad

Portuaria en sesion ordinaria el dia 30 de junio de 2006.

<
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Durante el afio 201 | no se activé el Plan Interior de Con-
tingencias por Contaminacién Marina Accidental del Puer-
to de Santander

6.2.6 Sistema de Gestion de la Seguridad y la Salud en el
Trabajo (OHSAS 18001:2007)

Durante el afio 2010 se procedid a la implantacion del Sis-
tema de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo con-
forme a los requisitos de la Norma OHSAS 18001:2007,
como paso previo a su certificacion.

La auditorfa de certificacion se realizé en dos fases: Una pri-
mera fase celebrada el |7 de enero de 201 I,y una segunda
fase llevada a cabo del 13 al 15 de abril de ese mismo afio.
El resultado de las auditorfas determiné que la APS dispone
de un SGSST que demuestra una elevada consistencia y
eficacia, de tal forma que la revisidn del sistema ha arrojado
datos especialmente positivos en casi todos los procesos,
lo cual permite asegurar la buena salud de la que goza el
sistema de gestidn.

El Certificado del sistema de Gestidn de la Salud y Seguri-
dad en el Trabajo fue emitido por la Entidad Certificadora
con fecha 6 de mayo de 201 I.

6.2.7 Comité de Seguridad y Salud Laboral
La Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Ries-

gos Laborales en su articulo 38, establece que en aquellas
empresas que cuenten con 50 o mds trabajadores se cons-
tituird un Comité de Seguridad y Salud (CSSL), siendo éste

un drgano paritario y colegiado de participacion, destinado
a la consulta regular y periddica de las actuaciones de la

empresa en materia de prevencién de riesgos.

En la actualidad el CSSL de la Autoridad Portuaria de San-
tander estd constituido por cuatro Delegados de Preven-

cién, y cuatro representantes de la Direccién del Puerto.

Durante al afio 201 | el CSSL se ha reunido en las siguien-

tes fechas:

» 25 de febrero de 201 |

* 5 de mayo de 201 |

* 28 de octubre de 201 |

* |6 de diciembre de 201 |

6.2.8 Comité de Control y Coordinacién de Actividades
Preventivas del Puerto de Santander

El Real Decreto 171/2004, por el que se desarrolla el ar
ticulo 24 de la Ley 31/1995 establece, en su articulo |1,
diferentes medios de coordinacién empresarial. Dentro
de estos estd la celebracién de reuniones periddicas entre
las empresas concurrentes, medio de coordinacidn elegi-
do por la Autoridad Portuaria para coordinarse con las
empresas concurrentes en el Recinto Portuario. Estas re-
uniones se vienen celebrando desde el 21 de diciembre de
2005, fecha en la cual se constituyd el Comité de Control
y Coordinacién de Actividades Preventivas del Puerto de
Santander (CCCAPPS).

Durante el afio 2011, dicho Comité se reunié en sesidn

ordinaria en las siguientes fechas:

* |7 de febrero de 201 |
* 16 de junio de 201 |
e |7 de noviembre de 201 |

6.2.9 Comité de Recursos Preventivos

En el punto 3° del articulo 10 del Real Decreto 171/2004,
de 30 de enero, por el que se desarrolla el articulo 24 de la
Ley 31/95, se establece que:"El empresario principal debe-
rd comprobar que las empresas contratistas y subcontratis-
tas concurrentes en su centro de trabajo, han establecido

los necesarios medios de coordinacién entre ellas”.

En base a esta obligacién de establecer medios de control y

coordinacion, y sin perjuicio de las medidas a tomar en ma-

o
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teria de Prevencidn de Riesgos Laborales para el resto de

empresas, se decidié constituir ex novo el Comité de Re-
cursos Preventivos de la Autoridad Portuaria de Santander
(CRPAPS), como medio para controlar; coordinar, cooperar,
informar y formar en materia de Seguridad y Salud Laboral
a las empresas contratadas por la Autoridad Portuaria de
Santander, que prestan sus servicios de forma continua en
la Zona de Servicio del Puerto de Santander.

Las funciones del CRPAPS son complementarias y no susti-
tutivas, de aquellas obligaciones legales y competencias que
en materia de prevencion de riesgos laborales, que sean
exigibles a las empresas y organismos con representacion
en el CRPAPS, y que desarrollan su actividad en el Puerto

de Santander.

Durante el afio 201 | el CRPAPS se reunié en las siguien-
tes fechas:

* 31 de marzo de 201 |, reunién dedicada a impartir la for-
macién sobre el Plan de Emergencia Interior del Puerto
de Santander, al personal de las empresas contratadas
por la APS.

* 30 de junio de 201 |

* 3 de noviembre de 201 |

6.2.10 Formacién en Materia de Seguridad Industrial y
Prevencion de Riesgos Laborales

Dentro de la politica preventiva de la Autoridad Portuaria
de Santander, cabe destacar la formacién de su personal a
través de cursos tanto de prevencién como sobre emer-
gencias en instalaciones o relacionados con el medio am-
biente. Los cursos realizados durante el afio 201 [, fueron

los siguientes (ver Fig. 2).

Denominacion de la Accion Formativa

Fecha

Prevencion de Riesgos Laborales-Nivel Bésico

Enero - febrero

Elaboracién e implantacién de Planes de Autoproteccion

Febrero - septiembre

Actualizacién en Seguridad Industrial: Nuevo PEI

28,29 vy 30 de marzo / 28 de abril / 10,20 y 24 de mayo

Lucha contra incendios, nivel avanzado 7 de abril
PRL: Manejo Manual de Cargas 8 de abril
PRL: Seguridad Vial 14 de abril

SVB y DESA

4y5/6y7/9y 10demayo

PRL: Pantallas de Visualizacion de Datos

30 de noviembre

Coordinacién de Actividades Empresariales (CAE)

|6 de diciembre

(Fig. 2)
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6.2.11 Programa Cero Accidentes de Trabajo en las Em-
presas de Cantabria

La Autoridad Portuaria de Santander participd en el pro-
grama "CERO ACCIDENTES DE TRABAJO EN LAS EM-
PRESAS DE CANTABRIA 2006-2009". Terminado este, el
Gobierno de Cantabria, a
través del Instituto Cdn-
tabro de Seguridad y Salud
en elTrabajo (ICASST) pro-
movio el proyecto “OBJETI-
VO CERO ACCIDENTES
DE TRABAJO EN CAN-
TABRIA 2009-2012",al que

se podian acoger volunta-

Objetivo

CERO

ACCIDENTES
DE TRABAJO

en cantabria

2009-2012

riamente aquellas empresas
que no tuvieran una sinies-

tralidad elevada.

La Autoridad Portuaria
solicitd su inclusion en el
nuevo proyecto, con el fin de mejorar la gestién de la pre-
vencidén v las condiciones de trabajo como vias de compro-
miso en la lucha contra la siniestralidad laboral. EI [CASST
aprobd la adhesién en el mes de marzo, por la cual la Au-
toridad Portuaria se comprometfa a superar las cinco fases
de las que consta el proyecto en el periodo 2009-2012:

Fase Preliminar: Autodiagndstico inicial

Primera Fase: Polftica y organizacién preventiva

Segunda Fase: Evaluacidon de riesgos vy planificacion de la
actividad preventiva

Tercera Fase: Implantacion del sistema de prevencién

Cuarta Fase: Evaluacién de la eficacia

Durante el afio 201 | se han superado la SEGUNDA yTER-
CERA FASE, quedando para el afio 2012 el objetivo de
superar la CUARTA y dltima Fase de dicho Programa.

6.2.12 Carta Europea de Seguridad Vial

La Autoridad Portuaria de Santander renové su compromi-
so como signatario de la"CARTA EUROPEA DE SEGURI-
DADVIAL’ el 9 de septiembre de 2009. La Carta Europea
es un programa promovido por la Comisién Europea que
se presenta para el periodo 2009-2012, bajo el lema Your
commitment counts more than ever (“Su compromiso es

mads importante que nunca”).

Los compromisos que la Autoridad Portuaria de Santan-
der adquirié en el momento de renovar su adhesion como
signatario de la CARTA EUROPEA DE SEGURIDAD VIAL,
para el periodo 2009-2012, fueron los siguientes:

Mejora de la sefializacion vial horizontal en el Recinto Por-
tuario, mediante el pintado de aquellos viales y cruces que
presenten deficiencias por el uso o el tiempo transcurrido
desde su pintado y que, debido a ello, provocan confusion
entre los usuarios de las vias de circulacidon interna del

Puerto (conductores y peatones).

Realizacién de campafias informativas sobre el uso del
chaleco de alta visibilidad, cinturén de seguridad, limitacion
de velocidad, etc,, mediante la publicacién de mensajes y
recomendaciones en los paneles informativos situados en

distintas zonas del Puerto.

Llevar un registro de accidentes e incidentes que sucedan
en el Recinto Portuario en los que hayan estado implicados
vehiculos, investigando y analizando las causas que los han
motivado, con el fin de establecer medidas preventivas que
eviten su repeticién. Todos los afios se elaborard un informe
en el que se incluya un apartado destinado a los accidentes
de circulacidn, con los resultados de la investigacidn y su
comparativa con otros periodos, con el fin de valorar la
eficacia de las medidas llevadas a cabo durante el periodo
2006-2009, vy los compromisos adquiridos para el periodo
2009-2012.
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6.3 | LA IMPORTANCIA DEL MEDIO AMBIENTE

La Autoridad Portuaria pretende que la calidad del servicio
y la proteccidon ambiental estén cada vez mds presentes en

las actividades que se realizan en el Puerto de Santander.

Durante los dltimos afios ha incorporado a la gestion prin-
cipios bdsicos como la mejora continua, la satisfaccién de
las expectativas de los clientes, el cumplimiento estricto de
la legislacidon, la prevencidn de la contaminacion en fuente y

el desarrollo sostenible.

La Politica de Calidad y Medio Ambiente de la Autoridad
Portuaria estd disponible, para el publico en general, en su

pagina web: www.puertosantander.com

Desde el afio 2003, la Autoridad Portuaria ha certificado la

gestién de servicios del puer-

LROA
to comercial y administracién R
del dominio publico segin
las normas ISO 14001 y ISO

9001, como una muestra mds

AUTORIOAD PORTUARIA D6 SANTANDER
Sant is

Expaha

£ 150 14001 3004
e £ 0 01300

ot s o el st e lal y adbmishin bt

de su compromiso con la cali- ey

dad operativa y la mejora de
los aspectos ambientales del
Puerto de Santander. )

6.3.1 Gestion Ambiental En La Autoridad Portuaria
6.3.1.1 Objetivos Anuales

Cada afio, la Autoridad Portuaria plantea objetivos que
pretenden mejorar sus procesos de gestidn y los aspectos

ambientales de las actividades que se desarrollan en el do-
minio publico portuario. Concretamente, para el afio 201 |

se plantearon las siguientes iniciativas:

Iniciativas ambientales

* Andlisis de la legislacién ambiental aplicable a las empre-

sas estibadoras.

» Optimizacion en la recogida selectiva de residuos MAR-
POL-Anexo V.

Telecontrolar torres de alumbrado del Espigén Sur de
Raos para adecuar consumo energético a las necesida-

des de la operacion.

Sustituir la tuberfa de fibrocemento del muelle 2 de Raos

por otra de polietileno.

* Reuvisidn, actualizacion y aprobacién de las Normas Am-

bientales del Puerto de Santander.

Iniciativas de calidad

* Nuevo Centro de Datos de la Autoridad Portuaria.

* Aumento del tamafio de almacenamiento de datos.

* Instalacién de cdmaras Megapixel para la explotacidn

portuaria.
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6.3.2 Control de la Calidad del Aire

Para valorar las condiciones ambientales en las que se
realizan las operaciones de manipulacion de graneles so-
lidos y su posible influencia en la interfaz puerto-ciudad,
la Autoridad Portuaria instalé en el 2004 un sistema de
monitorizacién compuesto por una cabina de control con
analizadores de particulas PM, (para controlar los niveles
de inmision de polvo) y de gases NO,NO,, NO_ y CO, asf
como una estacién meteoroldgica y un completo sistema
informdtico. Esta actuacion se realizé en el marco del pro-
yecto HADA-LIFE (Herramienta Automatica de Diagndsti-
co Ambiental), con la participacion de Puertos del Estado y
otras siete Autoridades Portuarias.

Red de estaciones de control de la calidad del aire portuaria
La Autoridad Portuaria pretende disponer de una red de
cabinas fijas de medicidn, de tal modo que proporcionen
la informacién necesaria para conocer las condiciones exis-
tentes en el recinto portuario, asi como la concentracién
de particulas en un tiempo real. Para ello, las nuevas termi-
nales de graneles sdlidos y agroalimentarias deberdn dis-
poner de equipamiento que suministre los datos a la red.

Control operacional

Para el control ambiental a tiempo real de las operaciones
se utilizan variables meteoroldgicas como la velocidad y di-
reccion del viento, que permiten tomar decisiones sobre la

conveniencia de adoptar medidas preventivas (riego con

agua, suspension temporal de la actividad, etc.) a fin de ga-
rantizar una inmisién de particulas inferiores a la establecida

en el Real Decreto 102/201 | para aglomeraciones urbanas.

Durante el afio 201 | se suspendieron temporalmente 26
operativas portuarias, 9 menos que el afo anterior; durante
un tiempo acumulado total de 50 horas, exactamente la
mitad que el afo anterior: Las principales mercancias afec-
tadas por las paradas ambientales debido a condiciones
meteoroldgicas adversas fueron el sulfato sédico (28 ho-
ras) y la sepiolita (20 horas), viéndose afectadas en menor
medida otras mercancias como el carbonato sddico vy la

cascarilla de soja.

En 201 | finalizaron las obras de la nueva Terminal de Gra-
neles Sélidos Agroalimentarios. Esta Terminal pretende
convertirse en una terminal de referencia para el manejo

de este tipo de mercancias en los Puertos del norte de

Espafia, no sdlo a nivel operativo sino también ambiental.
Asimismo, durante 2010 comenzaron las obras de cons-
truccion de la Terminal de Graneles Pulverulentos en el
Espigén Norte de Raos, junto a la Terminal de Graneles
Sdlidos Agroalimentarios. Dicha Terminal, actualmente en
fase de prérroga, contribuird a mejorar los aspectos am-
bientales asociados a las operativas portuarias de este tipo
de mercancias.

Emisiones de particulas PMI10

Las principales fuentes de generacién de emisiones de particulas de PM10 dentro del puerto son el tréfico pesado, carga/descarga y trasiego

de graneles sdlidos pulverulentos, agroalimentarios, etc.

PM  (R.D 102/2011) Limite legal 2007 2008 2009 2010 2011
N° de superaciones diarias de proteccidn a la salud (Limite 50 ug/m?) 35 72 52 31 5 32
Media anual de valores medios diarios de proteccién a la salud (ug/m?*) 40 39 44,92 32,17 29,67 3323

Emisiones de dioxido de azufre, monéxido de carbono y didxido de nitrégeno

SO, (R.D 102/2011) Limite legal 2007 2008 2009 2010 2011
N° de superaciones de proteccién a la salud (promedio Ih > 350 ug/m?) 24 0 0 | 0 (0]
N° de superaciones de proteccién a la salud (promedio 24h >125 pg/m?) 3 0 0 480 0 0
NO, (R.D 102/2011) Limite legal 2007 2008 2009 2010 2011
N° de superaciones del limite horario de proteccidn a la salud (1h >200 ug/m?) 18 0 0 0 0 |
Media anual de proteccién a la salud (ug/m?) 40 58 24,33 12,47 9,32 14,32
CO (R.D 102/2011) Limite legal 2007 2008 2009 2010 2011
N° de superaciones diarias de proteccidn a la salud (10 mg/m?) Media octohoraria 0 0 0 0 (0]

Estos pardmetros de control y seguimiento se toman como valores de referencia dada la ubicacién de la estacién de control, junto a la entrada

a los muelles de Maliafio-Margen Norte.

<
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6.3.3 Control Emisiones Acusticas

De acuerdo con el Programa de Control y Seguimiento
anual establecido por la Autoridad Portuaria, se controla
tanto el ruido percibido en el perimetro portuario como
los niveles de fondo debidos a las actividades ajenas al
puerto (trdfico urbano, fundamentalmente) en una jornada
representativa de la actividad portuaria en horario diurno,
de 8:00 a 22:00 horas.

Los resultados obtenidos en la medicidn realizada en 201 |
muestran que todos los valores obtenidos estdn por deba-
jo de los limites establecidos en las Normas Ambientales
del Puerto de Santander; (65 dBA para los puntos préxi-
mos a zonas urbanas residenciales: 1,2 ,3 4, I'1y 12y 70
DBA para el resto de puntos).

En todos los puntos de medida, excepto en los ndmeros 2
y 9 no existe diferencia concluyente entre el ruido de fon-
do vy el ruido total para poder evaluar la actividad.

Todos los puntos estdn afectados por el tréfico y en los
puntos nimero 2 v 3 la medida realizada estd bajo la in-

fluencia de obras en el interior del puerto.

dBA CONTROL DEL RUIDO DE LA ACTIVIDAD DEL PUERTO DE SANTANDER
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Puntos de Control

0l. Junto ala acera de la C/ Antonio Lépez. Frente a los tramos 10y | | de los
Muelles de Maliafio.

02. Acceso a los Muelles de Maliafio y Margen Norte.
03. Barrio Pesquero, frente al Muelle de la Margen Norte.

04. Barrio Pesquero, frente al Muelle de la Margen Norte y Anteddrsena de
Maliafio.

05. C/ Pefia Prieta, junto al Muelle Oeste de la Ddrsena de Maliafio y muelle
de Nueva Montafia Quijano.

06. C/ Pefia Prieta, junto al acceso Norte al Puerto de Raos.

<

07.

08.
09.

7 8 9 10 I 12

C/ Pefia Prieta, frente al Muelle de Raos 7 (frente a la fachada nave de
Yllera).

Acceso Oeste al Puerto de Raos.

Acceso al Poligono de Actimarsa desde el Puerto de Raos.

. Poligono de Actimarsa, frente a la Ddrsena Sur de Raos.

. Zona Deportiva, C/ Marqués de la Hermida, antigua lonja, junto Dérsena

Maliafio.

. Aparcamiento C/ Marqués de la Hermida, junto a entrada B® Pesquero y

Varadero.
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6.3.4 Control de Calidad del Agua y Vertidos

Calidad del agua y planificacion hidrologica

La planificacién hidroldgica es un proceso establecido por
la Directiva Marco del Agua (DMA) que tiene entre sus
fines alcanzar el buen estado ecoldgico de las masas de

aguas continentales y costeras.

En Espafia este proceso estd reglado por la Instruccion de
Planificacion Hidroldgica (orden ARM/2656/2008, de 10 de
septiembre), y afecta significativamente a los puertos, pues
afecta directamente a las Zonas | (interior) y Il (exterior)

de las aguas portuarias.

El 4 de mayo de 201 | se anuncid la apertura de consulta
publica sobre el documento denominado "“Propuesta de
Proyecto de Plan Hidroldgico de la Demarcacién Hidro-
gréfica del Cantdbrico Occidental”, tras el que se abrfa
un periodo de alegaciones de 6 meses. El 27 de octubre
de 2011, la Autoridad Portuaria remitié su completa dis-
conformidad con la delimitacion propuesta para las aguas
de la Zona | del puerto, solicitando que todas las aguas
de dicha Zona se califiquen como masas de agua muy
modificadas, ajustdndose de esa forma a los criterios de
delimitacion establecidos en la propia Instruccién de Pla-
nificacion Hidroldgica.

Vertidos

De acuerdo con el Plan de Control de vertidos de la Auto-
ridad Portuaria se realizan periddicamente analiticas de las
aguas de escorrentia vertidas al mar desde los colectores
portuarios, siendo los pardmetros de control: pH, DBO,,
DQQO, sdlidos en suspensidn, amoniaco, aceites y grasas.

Se comprueba periddicamente la evolucion de los pardme-
tros de contaminacién y la eficacia de las medidas correc-
toras en los puntos de control inscritos en el Registro de

Vertidos de la Consejeria de Medio Ambiente. Los resulta-

dos de las Ultimas analfticas muestran niveles superiores en
pH, DBO, y DQO en 6 de los 37 puntos de control.

Se ha dispuesto de un equipo de muestreo automatico
para controlar los vertidos industriales municipales que
pasan a colector portuario y vierten a la ddrsena Norte
de Raos con objeto de poder determinar y discriminar la
procedencia del mismo.Actuacidn que obedece a los verti-
dos que, de manera reiterada, se vienen produciendo y de

los que la Autoridad Portuaria asume la recogida y gestién.

El control de los pardmetros de vertido, la implantacidn
y consolidacion de medidas correctoras (medidas operati-
vas, limpieza e instalaciones especializadas) y los requisitos
exigidos a los usuarios de los colectores portuarios nos

permiten mejorar la calidad del vertido.

Limpieza de darsenas y zonas comunes de agua

La embarcacién de tipo pelicano del Servicio de Limpieza
del Puerto de Santander ha retirado de la ldmina de agua
de la Zona de Servicio del Puerto en el 2011 un total
de 315,96 toneladas de residuos sdélidos. La gestién de los
residuos solidos recogidas es controlada por la Autoridad
Portuaria, que también asume la recogida y gestién de los
vertidos marinos.

La embarcacion, ademds de realizar la recogida de residuos
flotantes, lleva a cabo la limpieza con agua a presion de pa-
ramentos, escaleras y escolleras, asi como tareas de apoyo
para la limpieza y dilucion de manchas de hidrocarburos en
las aguas interiores del puerto.

En 2011 no se han sucedido vertidos contaminantes signi-
ficativos, Unicamente se detectaron dos manchas, una pro-
cedente de vertidos municipales (colector sin interceptar
al Saneamiento de la Bahia) y otra de origen desconocido
que no revistieron planes de actuacion de contingencias.

<
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6.3.5 Gestidn de Residuos

6.3.5.1 Puerto Comercial

Residuos generados en las operaciones portuarias

Se aplica una tarifa sobre el exceso de residuos generados en las operaciones de carga/descarga y manipulacion de mer-
cancfas que penaliza las operaciones incorrectas, considerando como tales aquellas que superan el 0,15% de la cantidad de
mercancia de la escala. Dicho porcentaje se revisd v rebajé en el afio 2009 (anteriormente era un 0,19%), con el objeto de
reducir los residuos y seguir mejorando la calidad ambiental de las operaciones de trasiego de las mercancias.

El porcentaje de residuo generado respecto a la cantidad de mercancia manipulada por los operadores portuarios varfa
entre un 0,04% y un 0,08%, no alcanzando el O,15%, valor a partir del cual se considera una “operativa incorrecta” y, por
tanto, aplicable la tarifa por exceso de residuo.

Residuos generados en las operaciones portuarias 2007 2008 2009
% Residuo generado por tonelada de mercancia 0,10 0,07 0,06
N° de operaciones portuarias con exceso de residuos 3 0 0
[Toneladas de exceso de residuos 13,16 0 0

EVOLUCION DE LOS RESIDUOS GENERADOS EN LAS OPERACIONES PORTUARIAS

(porcentaje de residuo por tonelada de mercancia)
0,15

0,05

0,00
2007 2008 2009 2010 2011
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Residuos generados en zonas comunes terrestres

La empresa responsable del Servicio de Limpieza de la zona terrestre y ldmina de agua se encarga de la recogida de los

distintos tipos de residuos que se generan en el puerto y en sus ddrsenas.

2007 2008 2009 2010 2011

Residuos industriales no peligrosos

Barreduras (fraccién orgdnica e inerte) (tn) 745 892 739 626

Residuos urbanos

Cartdn y papel (Kg) 4.740 8.920 5.540 4.760

Envases/pldsticos (Kg) 300 640 140 340

Respecto a los residuos urbanos, se puede hacer mencidn a la recogida selectiva de papel y cartdn y envases ligeros (plds-
ticos, latas y briks) fruto del Convenio de Colaboracion entre la Asociacién AMICA y la Autoridad Portuaria de Santander.

RESIDUOS DEL PUERTO COMERCIAL (barreduras y toneladas)

1.400

1.200

1.000

800

600

400
200

Inertes (tn) Orgénicos (tn)

Residuos generados por los buques (MARPOL

2010

Anexo | -TIPO C

m’ 1.706,13 5.083 3771 4.455,09
N° buques que entregan 119 541 503 531
% de buques que entregan 7,86 36,99 34 30,87

14,34

883

entrega media por escala (m°)

750,04 1.028,1'1
N° buques que entregan 431 640 509 617
% de buques que entregan 2847 42,71 36 38,26
entrega media por escala (m?) 1,74 1,58 | 1,36

RESIDUOS MARPOL. Entregas medias por escala (m?®)

EN

N

2007 2008 2009 2010 2011
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6.3.5.2 Puerto Pesquero

La empresa responsable del Servicio de Limpieza de zonas comunes de superficie y ldmina de agua se encarga de la limpie-

za 'y gestién de los residuos (peligrosos y no peligrosos) generados en la Lonja de Pescado, muelles, entregados en el Punto
Limpio Pesquero como abandonados en el muelle.

Residuos generados en la Lonja de Pescado y limpieza de muelles

Residuos asimilables a urbanos 2007 2008 2009 2010
Inertes (t) 10,02 10,84 0 0
Orgénicos (t) 376,52 338,28 309,08 2483

RESIDUOS DEL PUERTO PESQUERO (asimilables a urbanos, toneladas)

400

350

300

250

200

Inertes (tn)

Residuos generados en el Punto Limpio Pesquero

Organicos (tn)

Residuos peligrosos 2007 2008 2009 2010
Aceites (Kg) 8.900 10.650 13300 10.000
Envases contaminados

(bidones de 200 | hasta 2010 y Kg desde 201 1) 225 93 67 0
Absorbentes y trapos contaminados. Sélidos impregnados (Kg) 1.266 267 3281 0
Restos de pintura y barniz (Kg) 120 165 124 0
Filtros de aceite usado

(bidones 200 | hasta 2010 y Kg desde 201 1) > 425 4 0
Mezcla hidrocarburos limpieza (Kg) 0 67 0 0
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6.3.5.3 Dérsenas portuarias y rampas

Residuos retirados de lamina de agua y rampas 2009(%) 2010

Orgdnicos (tn) 120 271,86
Inertes (tn) 24,20 31,44

TOTAL 144,20 303,30

(*) Cantidad que corresponde a los residuos recogidos entre el mes de julio y diciembre.

6.3.5.4 Autoridad Portuaria
La Autoridad Portuaria estd inscrita como Pequefio Productor de Residuos Peligrosos con el n® PP/CN/136/2002, dando
asi cumplimiento al Decreto 42/2001 por el que se crea y regula el registro en el dmbito de la Comunidad Auténoma de

Cantabria.

La generacion de residuos peligrosos por la Autoridad Portuaria de Santander se concentra, principalmente, en las activi-
dades de mantenimiento y conservacién de infraestructuras, sefiales marftimas y parque de maquinaria. Las mencionadas
actividades no implican una generacién regular de residuos, ni en naturaleza ni en cantidad, motivo por el que se aprecian

variaciones anuales en los datos.

Residuos peligrosos de la APS 2007 2008 2009 2010

Aceites (Kg) 0 0 0 800

Envases contaminados (bidones 200 [)
(desde 2010 Kg) 28 > 0 7

Absorbentes y trapos contaminados.
Sdlidos impregnados (Kg) 130 0 0 45

Baterfas usadas Pb-dcido (uds) 9 20 0 19

Luminarias (Kg) |16 0 0o 109

Equipos eléctricos y electrdnicos (Kg) 1.500 2.060 0 560

Placas y tubos de fibrocemento (Kg) 0 0 13.160 6.740

Tierras contaminadas(Kg) 0 0 657 0

Aceite/Transformador con PCB (Kg) 66 0 I.168 0

Disolventes no halogenados (bidones 200 )

Aguas con hidrocarburos (Kg) 1560 28400 0

Latiguillos (Kg)

o | O | O | O

Aerosoles (Kg)

(*) Residuos retirados por las empresas distribuidoras a los Centros de Recepcién Temporal para su gestion posterior por empresas autorizadas

segln el RD 208/2005.

Para dar cumplimiento al Real Decreto 228/2006 sobre eliminacion y gestion de Policlorobifenilos (PCB) y Policloroterfe-
nilos (PCT) y aparatos que los contengan se presentd la Declaracién de posesién de PCB’s, correspondiente al afio 2010,
declarando la presencia de PCB, concentraciones entre 50 y 500 ppm, en 9 transformadores.
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6.3.6 Gestion de los Suelos

Durante el 201 | no se han generado episodios de conta-
minacién de suelos, ni ha habido actuaciones de desconta-
minacion. Estando pendiente la aprobacién del proyecto de
descontaminacion de los terrenos de la concesién de Allion

Espafiola S.A.

En noviembre de 2010 se realizé el dltimo control de la
calidad de las aguas subterrdneas de la red piezométrica
instalada en el Puerto de Santander con el fin de compro-
bar la evolucion de los pardmetros de control y evaluar la

situacion ambiental de las mismas.

Las conclusiones de la Valoracidn de Riesgos Admisibles de
2010 indican que la afeccidn detectada en los suelos y en
las aguas subterrdneas de las zonas investigadas en el Puer-
to de Santander, no representa un riesgo inadmisible para

la salud de las personas que trabajan en el emplazamiento

ni en su entorno, ni para las personas que vivan préximas a

éste, para los usos actuales y futuros considerados.

6.3.7 Consumos de recursos naturales
6.3.7.1 Energia eléctrica
Durante el 201 | se ha reducido el consumo eléctrico debido a las medidas adoptadas en recorte de alumbrado publico.

No obstante, queda pendiente finalizar la facturacién total del afio.

Consumo energia eléctrica (kw/h) 2007 2008 2009 2010 o g"(c/'z)‘ ?ffg;"(‘/”;
Total comprado 566593600  452594800| 444610131 | 496694258 [EPHEVRIEINY 55,06 4979
Total vendido 100257800 91221720 48695600, 73939000 ELALE 6481 4657
Total propio 466335800 361373080| 3959.14531|  4227.55258 RRRLATIEIeY 5335 50,19
ENERGIA CONSUMO PROPIO (Kw/h) ENERGIA TOTAL VENDIDA (Kw/h) ENERGIA TOTAL COMPRADA (Kw/h)
4.000.000,00 1.200.000,00 6.000.000,00
100000000 5,000.00000
3.000.000,00
800,00000 4000.000,00
2.000.000,00 600.000,00 3.000.000,00
40000000 200000000
1.000.000,00
20000000 1,000.000,00
0,00 0,00 0,00
2007 2008 2009 2010 2011 2007 2008 2009 2010 2011 2007 2008 2009 2010 2011
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6.3.7.2 Agua
La reduccién del consumo de agua obedece, por una parte, a la mejora de la red de colectores del puerto y, por otra parte,
al aumento del tréfico portuario.

Se ha dispuesto de un depdsito para la captacion de agua de lluvia que permita su uso en la limpieza de viales y campas y
evite el consumo de agua de red. El volumen captado desde septiembre ha sido de 647 m>.

Consumo agua (m?) 2007 2008 2009 2010 o 8"(°/'a) DI'Iff(;;”(C/”)‘
Total general 144.188 180.994 164.608 118983 107.584 9,58 -34,64
Total facturado 54.059 46.025 40816 44.480 -1690 -9,44
Total APS 90.129 134969 123792 74.143 -475 -4295
Limpieza viales/campas (m?) 23.038 22245 16.452 11.396 1,25 -29.86
Instalaciones propias (m?) 67.091 112,724 107.340 62.747 -584 -44,96

6.3.7.3 Combustible
El consumo de gasolina ha experimentado una reduccién considerable debido a la retirada de cuatro vehiculos propulsados
por este carburante.

. - Diferencia Diferencia
Consumo de combustible (parque mévil) 2007 2008 2009 2010 11710 (%) 11/09 (%)
Gasdleo automocidn (litros) 42.722 42.758 40.582 35.130 - 6,83 -19,34
Gasolina automocion (litros) 22.800 13.400 8.618 8.153 -46,03 -48,94
B Gaséleo
45.000
40.000
35.000
30.000
25.000
20.000
15.000
10.000
5.000
0
2007 2008 2009 2010 2011



06 | GESTION ESTRATEGICA TACTICAY OPERATIVA

6.3.8 Aspectos Econémicos

Los recursos econémicos destinados a la calidad y protec-
cién ambiental durante el ejercicio 201 | se destinaron a las
siguientes actuaciones:

* Servicio de limpieza de la Zona de Servicio del Puerto
de Santander (zona terrestre y lamina de agua).

* Mantenimiento y conservacién de jardines.

» Gestién de residuos peligrosos.

» Control de aspectos ambientales: ruido, agua (equipa-
miento tomamuestras).

* Mantenimiento de los equipos de control de calidad del aire:

estacién meteoroldgica y cabina de control de emisiones.

Sistema de Gestidn ISO 9001 e ISO 14001 (auditorfa de
renovacion de las certificaciones).

6.3.9 Formacion y Comunicacién

Participacion de la Autoridad Portuaria de Santander en
cursos y congresos con contenidos de caracter ambiental
Master en Ingenieria de Puertos y Costas (UC).

Comunicacién en la Intranet/Internet

El publico en general puede consultar la informacién de la
Autoridad Portuaria relativa a calidad y medio ambiente
(Politica, Manual de Calidad y Medio Ambiente, requisitos
legales y Normas Ambientales del Puerto) en la pdgina web
del puerto. El personal de la Autoridad Portuaria accede,

ademds, a la documentacion del Sistema de Gestidn de ca-
lidad y medio ambiente a través de la Intranet.

6.3.10 Transparencia y Responsabilidad

La APS pone a disposicidn de los clientes v usuarios toda
la informacidn sobre medio ambiente en www.puertosan-
tander.com También pone a disposicion de sus clientes y
usuarios un teléfono directo (942 203 660) para temas
relativos al medio ambiente y un buzén especifico para
aquellos clientes que quieran realizar consultas

(medioambiente@puertosantander.com)

6.3.11 Incidencias y Actuaciones de Caracter Ambiental

Las incidencias mds frecuentes se deben a afecciones de
polvo a terceros (operadores y usuarios del puerto) sobre
otras mercancias y vehiculos por el trasiego de graneles
sdlidos pulverulentos (sepiolita, sulfato sédico y carbona-
to sédico), seguidas de derrames de combustible, aceite y
liquido refrigerante de vehiculos/maquinaria sobre el pavi-
mento de muelles por causas accidentales, residuos aban-
donados en la zona de servicio y derrames menores en el

mar de origen desconocido.

Las actuaciones que se realizan en cuanto a afecciones de
polvo se encuentran enmarcadas en las Normas Ambienta-
les del Puerto (paradas ambientales de manera preventiva
y/o correctiva y control de operativas). Respecto a derra-
mes, abandono de residuos y derrames, limpieza y gestién
de los mismos por parte de la Autoridad Portuaria cuando

se desconoce el causante de la accion.

6.3.12 Evaluacion de impacto ambiental

Para prevenir y corregir las afecciones medioambientales
asociadas a la ejecucidn de proyectos, se realizan las perti-
nentes Memorias-Resumen dirigidas al Ministerio de Medio
Ambiente.

La aprobacién de las Normas Ambientales del Puerto de
Santander; con requisitos para las obras y reparaciones, per-
mite la integracion de la variable ambiental en las actuacio-
nes de infraestructuras.

<
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6.4 | TECNOLOGIA

6.4.1 Sistemas de Informacién
Breve descripcion de las acciones y proyectos mds relevan-
tes que la divisién de Sistemas de Informacién ha realizado

durante el afio.

Traslado y renovacion tecnoldgica del Centro de Proceso
de Datos.

A principios de afio se ha comenzado el traslado del an-
tiguo centro de datos a su nueva ubicacidn, en el edificio
Sotoliva. Al mismo tiempo, se ha aprovechado para realizar
una renovacion tecnoldgica del hardware y software de los

servidores.

El traslado ha incluido, ademds de la construccién del
bunker, la instalacién de todos los sistemas de seguridad v

las siguientes actuaciones:

* Virtualizacién de servidores, proceso que ha consistido
en introducir en 3 Unicos equipos todos los sistemas que

anteriormente residian en |9 equipos fisicos. Esto ha su-

puesto muchas ventajas tecnoldgicas, pero sobre todo
econdmicas derivadas de los costes eléctricos y de man-
tenimiento de los equipos.

Actualizacidn y virtualizacidn de los servidores de correo

electrdnico, base de datos, archivos, DNS, etc.

Se ha implantado un nuevo sistema de copia de seguri-
dad, ya que no se disponia de capacidad suficiente para
almacenar los datos que actualmente maneja la empresa.
El sistema de backup permite realizar diariamente ima-
genes de los sistemas y copias de los datos de cada uno
de los servicios. La novedad tecnoldgica introducida en
este apartado es el uso de RAIDs de discos, en lugar de
las cintas de backup tradicionales, esto hace que tanto la
salvaguarda como la restauracion de los archivos sea muy
rédpida. Por ultimo, durante 2012 se incorporard un robot
de cintas para reservar informacién durante periodos

mas largos de tiempo.
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Para garantizar los trdficos de red con Internet que se
consideren estratégicos, o los que por su naturaleza re-
quieran QoS (Calidad de Servicio) se ha adquirido un
gestor de ancho de banda.

Negociacion del contrato de telefonia mévil

En el mes de agosto finalizé el contrato de permanencia
con la empresa Movistar. Una vez realizada la peticion de
ofertas a Orange, Vodafone y Movistar, el servicio fue ad-
judicado a la empresa Movistar, esta operacién supuso una

reduccién media del coste estimada en un 30%.

Gestion de concesiones.

Se finalizé el proceso de integracion de la gestidn de las au-
torizaciones con la de concesiones, este sistema posibilitd
mantener un control Unico del Dominio Publico portuario.
También se ha comenzado el desarrollo de un nuevo GIS
de Dominio Pdblico de la APS basado en Autodesk Map-
guide 2010, y que se pretende finalizar durante 2012.

Sede Electrénica de la APS

El 21 de febrero de 201 | fue publicado en el Boletin Oficial
del Estado, la resolucién para la creacidon de la Sede Elec-
trénica de la APS (https://sede.puertosantander.gob.es), mo-
mento en el que se arrancd este servicio online, en constan-
te actualizacion. En su inicio incluyd diversos servicios tales
como el Registro Electrénico de documentos ademds del
libro de reclamaciones y sugerencias. En el mes de diciem-
bre se presentd un nuevo servicio ligado a la Sede para la
notificacion electrdnica de las facturas y liquidaciones a los
clientes, un sistema basado en el formato facturae.

Notificacion electrénica de facturas

Continuando con los servicios de la Sede, se ha creado
una plataforma digital en la que los clientes que lo deseen
pueden recibir y almacenar las facturas emitidas por la APS.
El objetivo es reducir los tiempos de notificacién de las
facturas, mejorando el servicio prestado a los clientes. Con
este sistema, las facturas son enviadas en el mismo instante
que se generan, el cliente recibe un mail que le avisa del
envio de una nueva remesa y desde ese mismo mail pue-
de acceder a sus facturas. Se pueden utilizar dos formatos
de recepcidn, bien facturae (que permite la incorporacién
automdtica en su ERP), bien en PDF que permite su im-
presidn. Este sistema reduce drdsticamente los tiempos de
recepcidn de las facturas, los costes de impresion y envio vy
por Ultimo, pero no menos importante, reduce los tiempos

de cobro.

Sistema para el control automatizado de la ocupacion de
superficie

Se estd finalizando un sistema que permitird a la policia
portuaria realizar las labores de medicion de la ocupacion
de campas utilizando el GPS de un teléfono movil e in-
corporar dichas mediciones en un sistema de gestién que
estard integrado con el programa de control de explota-
cién denominado Sigma. Esto facilitard el trabajo al policia y
permitird un mayor control y planificacién, sobre plano, de

las campas a la Comisarfa del Puerto.

Proyecto para realizar la recaudacién, desde la aplicacion
contable

Tras casi tres meses de andlisis de los procesos de recau-
dacién y de negociacion con el fabricante, se ha contra-
tado el desarrollo de una aplicacién que permita realizar
la recaudacién en la aplicacion financiera, ya que Puertos
del Estado ha anunciado que la nueva versién de Sigma,
denominada Integra, y cuya aparicion esta prevista para me-

diados de 2012, no dispone de este mddulo.

VolP, Skype y Webconference

Con el animo de avanzar en la convergencia en las comuni-
caciones de voz con las tecnologfas de datos y para reducir
el coste de las comunicaciones, ya que se utiliza Internet
como medio de transmisién se ha realizado la integracion
de un servidor Asterisk con la central telefénica Alcatel
4400. Este sistema permite realizar llamadas con la calidad
de una llamada convencional, a un coste muy inferior pu-

diendo ser cero en muchos casos.

Para ello se ha incorporado un operador IE como cualquier
operador convencional Telefénica, ONO, etc. este opera-
dor permite realizar llamadas telefdnicas a nimeros con-
vencionales en el extranjero con un coste muy inferior al

del operador convencional.

Por otro lado, se ha incluido una pasarela con Skype, uno
de los sistemas de voz y video por Internet mds conocido,
que permite recibir o realizar llamadas con un teléfono de
la empresa a cualquier persona que disponga de una cuen-
ta Skype. El coste de este tipo de llamadas es de O€, esté
donde esté el receptor.

Finalmente se ha establecido un servicio para realizar re-
uniones virtuales (webconferences) con otras empresas. Di-
chas reuniones permitirdn, ademds de tener reuniones con

audio y video, realizar presentaciones, demostraciones, etc.
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Control de gestion de los servicios portuarios (GPS).

Durante este afio, en colaboracion con el drea de Explotacion, se ha puesto en marcha un nuevo sistema que estd presen-
te en Internet y que permite a los prestadores de servicios tales como Santander Port Control, Pricticos, remolcadores,
amarradores y Marpol, realizar la declaraciéon de todos los servicios que prestan, a través de este servicio. El objetivo es
realizar un control automatizado y pormenorizado de las tarifas, ratios de tiempo y calidad de los servicios. En la actualidad
disponemos de 51 usuarios del sistema que utilizan diariamente el mismo. A continuacién se presenta una estadistica del
uso de GPS desde el mes de septiembre, en la que se puede comprobar el notable uso del sistema.
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Estadistica anual de www.puertosantander.es
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Intervenciones de la divisién de Sistemas de Informacion
Durante este ejercicio se han registrado 785 incidencias relacionadas con los sistemas de informacién de la APS. El tiempo

medio de resolucidn de los problemas en 201 | fue de 26 minutos.

Los casos registrados se distribuyen de la siguiente forma:

Administrador Averia Equipo Instalacion Otros Usuario Total

Correo-e 27 - - | 3 27 58
Impresoras 29 - - | 2 59 91
Internet 20 2 - | 4 9 36
Office 24 | - | I 29 56
ERP I - - - I I 3
S. Operativo 26 - - - --- I 27
Sigma 2 | 2 2 6 13
Moviles 2 3 | - I 2 9
No aplicable 330 9 3 12 7 131 492
461 16 4 18 21 265 785

Explicacién de las columnas del cuadro:

Administrador
Es necesario el administrador para alguna funcién o caracteristica.

Averia
Fallo de algiin componente del hardware.

Equipo
Las caracteristicas del equipo provocan un error (fatta memoria, disco duro, etc.).

Instalacion
Durante la instalacién del equipo o de algin programa, no fue configurado correctamente.

Usuario
A juicio del responsable de la resolucién del problema, el usuario hubiera podido solucionarlo por si mismo.

Otros
No clasificable.
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6.5 | RECURSOS HUMANOS

6.5.1 Portal del empleado

Se ha procedido a realizar una importante seleccion de los
documentos mds importantes de los expedientes perso-
nales para su posterior reflejo en el portal del empleado.
En la actualidad, todos los empleados pueden consultar,
guardar o imprimir; a través del portal del empleado los
documentos que reflejen su situacién administrativa o sus

ndéminas, certificados, etc.

En la actualidad, excepto en los casos en los que se necesita
acreditacidn de la entrega, no se utiliza papel, sino que en
formato pdf se envia el documento al portal del empleado.

Durante el préximo afio se afiadirdn mds opciones sobre
todo referidas a documentos a aportar por el empleado.Ya
no serd necesaria la remision del papel con el cambio de

banco, ni de domicilio, etc.

6.5.2 Estructura
Durante este afio se ha producido la incorporacion, con
cardcter fijo, de 2 Técnicos de Infraestructura.

Se han incorporado mediante contrato de relevo 4 traba-
jadores.

En el apartado de bajas se han jubilado por edad 4 trabaja-
dores.Asi mismo, se han extinguido, por vencimiento de los

mismos, 8 contratos temporales.

La distribucién, por grupos profesionales, a fecha 31 de di-
ciembre de 201 | de la plantilla de personal fijo de la Auto-

ridad Portuaria es la siguiente:

Grupo Efectivos
No sujeto a Convenio Colectivo 20
Responsables y Técnicos 54
Profesionales 82

6.5.3 Formacion desarrollada durante el afio 201 |

En relacidn a la Formacion realizada en el afio 2011, se ha
continuado con la propuesta de afios anteriores, centrdn-
dose la actividad formativa en lo relativo a la Seguridad
Industrial y la Prevencién de Riesgos Laborales, el Medio
Ambiente v el aprendizaje de lenguas extranjeras; y el de-
sarrollo y cumplimiento de las acciones formativas contem-

pladas en el Plan de Formacion 201 I.

Asf, en concreto, se han desarrollado un total de || Accio-
nes Formativas diferentes, de las cuales algunas han tenido
varios grupos, por lo que, teniendo esto en cuenta, la suma
de cursos realizados hacen 20; impartiéndose un total de
1237 horas lectivas presenciales y asistiendo 298 alumnos.
La evaluacion media global otorgada por los alumnos a la
Formacion es de 4, en un baremo comprendido entre |
(peor) y 5 (mejor). También, la evaluacion en el tiempo de
la eficacia de esa Formacion, por parte de los superiores

jerdrquicos, ha sido considerada en general de positiva.

Las I'| Acciones Formativas impartidas, fueron: “Elaboracién
e Implantacion de Planes de Autoproteccion”, al Técnico de
Seguridad Industrial; “Soporte Vital Bdsico y uso del Desfi-
brilador Externo Semi Automdtico”, a los Policias Portuarios;
“Inglés”, “Prevencién de Riesgos Laborales (Nivel Bdsico)”,
“Nuevo PEI", “Lucha Contraincendios (Nivel Avanzado)”, “PRL
en Posturas Forzadas y Manejo Manual de Cargas”, “PRL con
Pantallas de Visualizacién de Datos”, “PRL en Seguridad Vial”,
“Curso Bdsico de Servicios Portuarios”, y “Coordinacion de Ac-
tividades Empresariales”, a trabajadores de los diferentes

Departamentos.

Ademds, se confecciond un Plan de Formacién plurianual
2012-2015. Para ello, se sopesaron las diferentes necesi-
dades de la totalidad de la plantilla, tenido en considera-
cién las diferentes propuestas y sugerencias recibidas de
los diferentes Departamentos de la Autoridad Portuaria
de Santander, siguiendo el Procedimiento interno de Ca-
lidad y Medio Ambiente y cumpliendo con el Il Convenio
Colectivo de Puertos del Estado y Autoridades Portuarias
2004/2009 (en vigor). Asi mismo, se informd, en la Comi-
sion de Formacidn reunida el 7 de noviembre de 2011, a
la representacion de los trabajadores sobre la redaccidn de
dicho nuevo Plan de Formacién 2012-2015 y se pidié su
colaboracion en el mismo, quedando constancia de ello en

el acta de dicha reunién.

<o
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7.1 | CENTRO INTERNACIONAL DE TECNOLOGIA Y ADMINISTRACION PORTUARIA. CITAP

7.1.1 Introduccién

El Centro Internacional de Tecnologfa y Administracidn
Portuaria, CITAR surge a iniciativa de la Universidad de
Cantabria, la Universidad Internacional Menéndez Pelayo,
Puertos del Estado, el Gobierno de Cantabria y la Autori-
dad Portuaria de Santander, entidades promotoras del mis-
mo, que en septiembre de 2009 suscriben un convenio de

colaboracién para su puesta en marcha.

La labor desplegada por el Centro durante 2011, su se-
gundo afio de actividad, ha sido ordenada en cuatro sec-
ciones. En la primera de ellas, designada con el enunciado
de "Gestidn Institucional y Corporativa”, se expone la acti-
vidad desarrollada por la Comisién Gestora de CITAR los
avances efectuados para dotar al Centro de personalidad
juridica propia, asi como la participacion de éste en Can-
tabria Campus Internacional, marco académico en el que se

integran sus iniciativas docentes y de investigacidn.

Las secciones segunda y tercera estdn dedicadas a expo-
ner las distintas actividades formativas (cursos, seminarios,
talleres, etc.) y de [+D+i (estudios, proyectos, produccion
cientifica, etc.) desarrollados por el Centro durante el Ejer-
cicio, concluyendo con la resefa del trabajo efectuado en
el dmbito de la produccién de las publicaciones docentes
y de investigacion.

7.1.2 Gestion Institucional y Corporativa: Gobernanza
7.1.2.1 Comision Gestora

La Comision Gestora de CITAR drgano que, conforme el
convenio suscrito en septiembre de 2009 por sus entida-
des promotoras, tiene a su cargo el seguimiento de sus
actividades, se reunid durante 2011 en una Unica ocasion,

en sesion celebrada el 8 de febrero.

En dicha reunidn se abordaron cuestiones tales como la

aprobacién del Plan Estratégico, la constitucion de CITAP
como entidad con personalidad juridica propia o el disefio
del plan de actividades para 201 | y su presupuesto preli-
minar. Asimismo, fue presentada la Memoria de Actividades
2010 del Centro y se informd sobre las acciones emprendi-

das para la proteccidn de sus marcas corporativas.

Ya en mayo, a resultas de las modificaciones y nombramien-
tos efectuados a partir del referido mes en el Gobierno
de Cantabria, la Universidad de Cantabria y la Autoridad
Portuaria de Santander; se produjo una recomposicién de
la Comisién, incorpordndose a la misma los siguientes nue-

VoS miembros:

Dofia Concepcion Lopez Fernandez
Vicerrectora de Ordenacidn Académica de la Universi-
dad de Cantabria

Don José Carlos Géomez Sal
Vicerrector Coordinador Campus de Excelencia de la
Universidad de Universidad de Cantabria

Don Fermin Llaguno Mazas
Director General de Transportes y Comunicaciones del

Gobierno de Cantabria

Don José Joaquin Martinez Sieso

Presidente de la Autoridad Portuaria de Santander
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Consecuentemente, la Comision Gestora quedd configu-
rada del siguiente modo:

GOBIERNO DE CANTABRIA

(Consejeria de Innovacion, Industria, Turismo y Comercio)
D. Fermin Llaguno Mazas
Director General de Transportes y Comunicaciones

D?* M* Gonzélez Pereda

Dra. Centro Tecnolégico Logistica Integral Cantabria

UNIVERSIDAD INTERNACIONAL
MENENDEZ PELAYO
D. Salvador Ordofez Delgado
Rector

D? M? Cruz Diaz Alvarez
Vicerrectora de Ordenacion Académica

UNIVERSIDAD DE CANTABRIA
D. José Carlos Gémez Sal
Vicerrector Coordinador Campus de Excelencia

D? Concepcién Lopez Fernandez
Vicerrectora de Ordenacion Académica

PUERTOS DEL ESTADO
D. Ignacio Rodriguez Sanchez-Arévalo
Subdirector de [+D+i

D. Javier Martin Santo-Domingo
Subdirector de Regulacion de Servicios

AUTORIDAD PORTUARIA DE SANTANDER
D. José Joaquin Martinez Sieso

Presidente

D. Javier de la Riva

Director

Secretario
D. Francisco Javier Alvarez

Autoridad Portuaria de Santander

Fruto del acuerdo adoptado en la reunién de la Comisidn

Gestora de 8 de febrero para la constitucion de CITAP
como entidad con personalidad juridica propia, y de los
compromisos adquiridos por sus entidades promotoras en
tal sentido, durante 201 | se han efectuado un conjunto de
gestiones encaminadas a su constitucién.

Asf, a partir de un borrador preliminar de estatutos ela-
borado por el despacho J&A Garrigues, se procedié a
contactar con varias entidades privadas, con valores y
planteamientos coincidentes y alineados con los del Cen-
tro, para proponerles su incorporacién a la fundacién, ob-
teniéndose asi el compromiso del nimero de empresas

necesarias para proceder a su constitucién formal.

Por otro lado, y dentro del programa de actividades confec-
cionado para la evaluacién del “Campus de Excelencia In-
ternacional” por parte del Ministerio de Educacién, el |3 de
junio el grupo evaluador, acompafiado por una delegacién
de miembros de los equipos rectorales de las Universida-
des de Cantabria e Internacional Menéndez Pelayo, efectud
una visita presencial a las instalaciones del Centro Interna-
cional de Tecnologfa y Administracion Portuaria al objeto
de valorar in situ los avances obtenidos hasta la fecha.

Asimismo, en el marco de las reuniones programadas para
este proceso de evaluacién, el 14 de junio la Autoridad

<>
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Portuaria de Santander participé en la reunién mantenida
por las entidades e instituciones agregadas al CEl con un
equipo de auditores celebrada en el Paraninfo de la Univer-

sidad de Cantabria situado en la calle Sevilla.

A comienzos del mes de noviembre, el Centro Interna-
cional de Tecnologia y Administracion Portuaria participd
en la lll Reunién del Comité Representativo de Cantabria
Campus Internacional, acto programado en coincidencia
con el segundo aniversario de la concesién del Campus de

Excelencia Internacional.

// CANTABRIA
& CAMPUS

// INTERNACIONAL

En dicha reunién se efectud un balance de resultados 2009-
2011 del Campus, haciéndose referencia, asimismo, a los
recursos captados y su aplicacion, y la valoracion efectuada
sobre éste por la Comisidn Internacional de Evaluacién de
los proyectos de Campus de Excelencia Internacional.

lgualmente, se llevé a cabo una presentacion del estado ac-
tual de las diferentes Areas Estratégicas que componen el
Campus, las acciones transversales al mismo v las iniciativas
estratégicas desarrolladas por la Universidad Internacional
Menéndez Pelayo.

Finalmente, en el marco de las intervenciones efectuadas
por los representantes de las instituciones asociadas a Can-
tabria Campus Internacional, intervino el Presidente de la
Autoridad Portuaria de Santander, José Joaquin Martinez
Sieso, para informar sobre la accién desarrollada por CITAP

<
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7.1.3 Docencia
7.3.1.1 Cursos, seminarios y talleres

Durante 201 | CITAP ha dado continuidad a la accién formativa emprendida el afio anterior, desarrollando las siguientes

actividades docentes:

INSTITUTO NACIONAL DE CONCESIONES
DE COLOMBIA

Lugar: Santander

Fechas: | | y |2 de abril

DELEGACION AYUNTAMIENTOY PUERTO
DE SANTOS, BRASIL

Lugar: Santander

Fechas: |3 de abril

Durante los dias I'l y 12 de abril CITAP organizé un Ta-
ller de Trabajo con el Instituto Nacional de Concesiones
de Colombia, entidad publica dependiente del Ministerio
de Transporte que tiene como finalidad la planificacién y
administracion de los negocios de infraestructura de trans-
porte que se desarrollen con participacion del capital pri-
vado en dicho pafs, en especial, la gestién de concesiones
otorgadas a particulares, tanto de cardcter terrestre (carre-

teras y ferrocarril), como fluvial, maritimo y portuario.

En el marco del referido talle; Dofia Maria Inés Agude-

lo, Gerente General del INCO, visitd las instalaciones del
Puerto de Santander y mantuvo una sesién de trabajo en
la que le fueron presentados, entre otras cuestiones, el fun-
cionamiento del sistema portuario espafiol, experiencias de

[+D+i en materia portuaria, etc.

En la jornada del |3 de abril, CITAP recibié a una Dele-
gacion de representantes del Ayuntamiento y Puerto de
Santos (Brasil), encabezada por el alcalde de dicha ciudad,
D. Jodo Paulo Tavarez Papa, y D. Sergio Aquino, Secretario

de la Ciudad para Asuntos Portuarios y Marftimos.

Entre otros delegados, formaban también parte de la co-
mitiva D. Antonio Mauricio Ferreira Netto, Director de
Modernizacién y Revitalizacion Portuaria de la Secretaria
Especial de Puertos del Gobierno Federal de Brasil; y D.
Pedro José Mendes Filho, Director Presidente del Puerto
de Recife.

El programa desarrollado estuvo configurado por un re-
corrido general a los muelles comerciales del Puerto de
Santander; asi como visitas concretas al puente mdvil “Mar-
gen Norte-Raos” y al frente portuario objeto de préxima

reconversion.
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WATERFRONTS URBANO PORTUARIOS. UNA NUE-
VA GENERACION DE PROYECTOS Y ACTUACIONES
SOSTENIBLES

Lugar: Santander.

Fundacién Marcelino Botin / Faro de la Cerda

Fechas: | 3-16 de abril

Entidades: RETE, Asociacion Internacional para la colabora-
cién entre Puertos y Ciudades, las entidades que promue-
ven el Centro Internacional de Tecnologfa y Administracién
Portuaria, CITAR (Autoridad Portuaria de Santander vy
Puertos del Estado del Ministerio de Fomento; el Gobierno
de Cantabria, la Universidad Internacional Menéndez Pe-
layo v la Universidad de Cantabria) y la Fundacién Botin.

El seminario, enmarcado dentro del programa de activida-
des del “Encuentro de Primavera” de RETE, estuvo dedicado
al andlisis de la “nueva generacién” emergente de proyectos
de reconversién de frentes marftimo-portuarios bajo el co-

mun denominador de la sostenibilidad.

MASTER EN INGENIERIA DE PUERTOS Y COSTAS.
(MODULO 4°)
Direccion:

Javier de la Riva Ferndndez

Director Autoridad Portuaria de Santander

Raul Medina Santamarfa

Catedrdtico de la Universidad de Cantabria
Lugar: Santander. Faro de la Cerda
Fechas: 9 mayo-6 junio
Entidades: IH Cantabria y las entidades que promueven el
Centro Internacional de Tecnologfa y Administracion Por-
tuaria, CITAP: Autoridad Portuaria de Santander y Puertos
del Estado del Ministerio de Fomento; el Gobierno de Can-
tabria, la Universidad Internacional Menéndez Pelayo v la
Universidad de Cantabria.

Dentro de las actividades académicas del Méster Oficial en

Ingenierfa de Puertos y Costas de la Universidad de Can-
tabria, CITAP se responsabilizé del disefio del programa, la
organizacion e imparticién de los contenidos del mddulo 4°
de la referida titulacién. Dicho mddulo fue concebido con
la finalidad de proporcionar a los alumnos una panordmica
integral de la actividad que se desarrolla en los puertos me-
diante una introduccidn a los principales temas que actual-
mente se manifiestan con mayor relevancia en la gestién de

este tipo de infraestructuras.
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FORO PROFESIONAL

UNISTOCK EUROPE. ANUAL GENERAL MEETING 201 |
Lugar: Santander.

Faro de la Cerda /Palacio de la Magdalena UIMP

Fechas: 15-17 de septiembre

Entidades: Unistock Europe, Unistock Espafia, las entida-
des que promueven el Centro Internacional de Tecnologfa
y Administracién Portuaria, CITAR (Autoridad Portuaria de
Santander y Puertos del Estado del Ministerio de Fomen-
to; el Gobierno de Cantabria, la Universidad Internacional
Menéndez Pelayo y la Universidad de Cantabria) y Arizon
Abogados SLP.

Del I5 al 17 de septiembre, Santander acogio la Asamblea
Anual de Unistock Europe 201 I, asociacién internacional
que agrupa a los mds importantes operadores del trifico

de productos agroalimentarios presentes en los principales

puertos europeos que manipulan este tipo de mercancias.

Este evento, que congregd a cerca de cuarenta personas,
contd con un programa de actividades en que se incluyd un
foro profesional especializado, configurado por un conjunto
de conferencias de cardcter técnico en las que se trataron

temas de actualidad e interés para el sector.

Il CURSO DE INTERMODALIDAD MARITIMA Y LO-
GISTICA PORTUARIA
PUERTOS Y REDES LOGISTICAS EN EL SECTOR
AGROALIMENTARIO
Direccién:
David Marcano Ceballos
Jefe de Area de Operaciones y Servicios Portuarios, Autori-
dad Portuaria de Santander
Lugar: Santander.
Campus de UIMP Las Llamas
Fechas: 22-24 de septiembre
Entidades: Foro CYLOG de Castilla Ledn y las entidades
que promueven el Centro Internacional de Tecnologia y
Administracion Portuaria, CITAP: Autoridad Portuaria de
Santandery Puertos del Estado del Ministerio de Fomento;
el Gobierno de Cantabria, la Universidad Internacional Me-
néndez Pelayo vy la Universidad de Cantabria.

La tercera edicidn del Curso de Intermodalidad Maritima y
Logistica Portuaria tuvo como temdtica especifica el andlisis
del papel de los puertos en las redes logisticas y de dis-
tribucién de una de las principales categorias de mercan-
cfas que se manipulan en sus instalaciones: los productos
agroalimentarios. En este evento, que congregd a cerca de
cuarenta personas, se abordéd el estudio del transporte, la
operativa logfstica y de suministro de este tipo productos

mediante terminales especializadas.
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7.3.1.2 Practicas profesionales

Durante 2011 a través de CITAP también se facilité formacion a jévenes graduados y alumnos de estudios de postgrado
mediante la realizacién de estancias en prdcticas en distintos departamentos de la Autoridad Portuaria de Santander. En este
programa participaron diez estudiantes, en su mayorfa procedentes de la Universidad de Cantabria.

Nombre Fechas Procedencia De’partamento
Précticas
Maria Carranza Orcajo 25 octubre de 2010/ 24 de abril de 201 | Universidad Politécnica de Burgos Dpto. Infraestructura
Pablo Garcfa Gonzélez | de diciembre / 31 de mayo de 201 | Universidad de Cantabria Dpto. Econdmico Financiero
Mazaureix Bastien I de abril / 25 de julio de 201 | Direccion General de Juventud Gobierno de | )y g r
Cantabria
Alejandro Ruiz Marafia | de junio / 30 de septiembre de 201 | Universidad de Cantabria Gabinete Presidencia
Victor Rodriguez Polanco | de junio / 30 de septiembre de 201 | Universidad de Cantabria Dpto. Documentacion
Andrea Alesén Gonzidlez 7 de junio / 7 de septiembre de 201 | Universidad de Cantabria CITAP
Ana Serrano Telleria 7 de junio / 7 de septiembre de 201 | Universidad de Cantabria CITAP
Rosa Villegas Tezanos 7 de junio / 7 de septiembre de 201 | Universidad de Cantabria CITAP
Paula Garcia Ruiz | /31 de agosto de 201 | Universidad de Cantabria Operaciones y Servicios
Portuarios
Daniel Alcubilla Arranz | de octubre de 201 | / 31 de marzo de 2012 Universidad Politécnica de Burgos Dpto. de Infraestructura

7.3.1.3 Visitas universitarias e institucionales
Por lo que se refiere a la organizacidn de visitas al Puerto de Santander de colectivos universitarios, profesionales e insti-
tucionales interesados en conocer sus instalaciones desde una perspectiva eminentemente formativa y divulgadora, CITAP
atendié durante 201 | un total de diez visitas.

CALENDARIO DEVISITAS PUERTO SANTANDER 201 |

Fecha Visita

|9 enero Master y Experto Universitario en Comercio, Transportes y Comunicaciones Internacionales

I'l' marzo ler Grado de licenciatura en Geografia. Universidad de Cantabria

9 mayo Méster Ingeniera de Puertos y Costas. Universidad de Cantabria

10 mayo Asignatura “Explotacién de Puertos”. Universidad de Cantabria

30 mayo Experto en Gestién de Negocios y Destinos Turisticos. Universidad de Cantabria

20 junio Margarita Gémez Betancur: Universidad de Medellin. Colombia

28 junio Curso de Verano Retos del Sistema Portuario y del Transporte Maritimo en periodos de Cambio
8 noviembre Life Rail. Curso Taller Intermodalidad Maritimo Ferroviaria. Escola Europea de Short Sea Shipping
29 noviembre Life Rail. Curso Taller Intermodalidad Maritimo Ferroviaria. Escola Europea de Short Sea Shipping
|5 diciembre Curso “Técnico de Comercio Exterior” U.G.T. - LEES.

Entre las visitas recibidas cabe mencionar la efectuada por Dofia Margarita Gomez Betancur, profesora de la Escuela de
Ingenierfa Civil y la Facultad de Minas de la Universidad Nacional de Colombia, Sede Medellin. Durante su estancia en
Santander también fueron programadas entrevistas con miembros del equipo rectoral de la UIMP v responsables de de-
partamentos y grupos de investigacion de la Universidad de Cantabria relacionados con la docencia y la investigacién en
materia de transporte.
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Master y Experto Universitario en Comercio, Asignatura “Explotacion de Puertos”
Transportes y Comunicaciones Internacionales. Universidad de Cantabria
|9 de enero de 201 | |0 de mayo de 2011

IEEEREERLL

I°" Grado de licenciatura en Geografia Experto en Gestién de Negocios y Destinos Turisticos
Universidad de Cantabria Universidad de Cantabria
Il de marzo de 201 | 30 de Mayo de 201 |

Master Ingenieria de Puertos y Costas Margarita Gomez Betancur
Universidad de Cantabria Universidad de Medellin. Colombia
9 de mayo de 201 | 20 de junio de 201 |
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Curso de Verano Universidad de Cantabria Life Rail. Curso Taller Intermodalidad Maritimo Ferroviaria

Retos del Sistema Portuario y del Transporte Maritimo Escola Europea de Short Sea Shipping

en periodos de Cambio 29 de noviembre 201 |
28 de junio de 201 |

Life Rail. Curso Taller Intermodalidad Maritimo Ferroviaria Curso “Técnico de Comercio Exterior” U.G.T. - .LEE.S.
Escola Europea de Short Sea Shipping. I5 de Diciembre 201 |

8 de noviembre 201 |
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7.3.1.4 Otras actividades formativas: colaboraciones
Colaboraciones en mdsteres de perfil portuario

Ademds de atender la organizacién de sus propias activida-
des docentes, en 201 | CITAP colabord en varios mdésteres
del programa de postgrado de la Universidad de Cantabria
relacionados directa o indirectamente con las actividades

del sector portuario.

Master Oficial en Ingenieria de Costas vy Puertos
La colaboracién en este mdster se concretd, tal y como se

ha mencionado anteriormente, en la imparticion del mo-
dulo correspondiente a Puertos, el cual se desarrollé entre
el nueve de mayo v el seis de junio en las instalaciones del

Faro de la Cerda.

Curso de Experto en Comercio y Transporte Internacio-

nal y Méster en Comercio, Transportes y Comunicaciones

Internacionales

La cooperacién proporcionada a estos cursos se tradujo en
la aportacion de profesorado, la visita técnica a las instala-
ciones portuarias y la concesién de becas de matricula para
la presencia de sus alumnos en la tercera edicién del Curso
de Intermodalidad Marftima y Logistica Portuaria impartido

a finales de septiembre.

Master Oficial en Patrimonio Historico y Territorial

Durante 201 | igualmente se colaboré con el Mdster Oficial
en Patrimonio Histérico y Territorial de la Universidad de
Cantabria, acogiendo la realizacién de prdcticas por parte

de algunos de los estudiantes matriculados en el mismo.

Experto en Gestién de la Innovacién
La colaboracién con este programa que organiza la UC con

la colaboracién de SODERCAN vy el Servicio Cantabro de
Empleo, se inicié en 201 |,y como en el caso anterior, ésta

se centrd en la recepcién de estudiantes en précticas.

Cursos de verano UIMP en Santander

CITAP también colabord con el programa académico esti-
val de la UIMP en Santander; acogiendo en sus instalaciones
del Faro de la Cerda un total de diez cursos y talleres.

LA SALUD DEL ANCIANO
PAPEL DE LA PREVENCION
Fechas: 18-22 de junio
Direccién:

José Manuel Ribera Casado

Catedrdatico Emérito de Geriatria,
Universidad Complutense de Madrid

RECYCLE
Fechas: 27 de junio-| de julio
Direccion:

José Luis Zdfiga, Artista Pldstico
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EL SECRETO

Fechas: 4-8 de julio

Direccién:
Anna Caballé Masforrol
Profesora Titular de Filologia Espafola,
Responsable de la Unidad de Estudios Biogrdficos
de la Universidad de Barcelona

Celia Fernandez Prieto

Profesora Titular de Teoria de la Literatura,
Universidad de Cérdoba

EL EXILIO ESPANOL EN MEXICO
Fechas: 6-8 de julio
Direccion:

Javier Garcfa Diego Dantdn

Director de EI Colegio en México

ENFERMEDADES INFLAMATORIAS CRONICAS
EN REUMATOLOGIA: FISIOPATOLOGIA MOLECU-
LAR, CLINICA E IMPACTO SOCIO-ECONOMICO
Fechas: [8-23 de julio
Direccion:

Luis Carrefio Pérez

Jefe de Servicio de Reumatologia, Hospital General Uni-

versitario Gregorio Maraidn, Universidad Complutense de
Madrid

Pedro Garcia Barreno

Catedrdtico de Fisiopatologia Quirdrgica Hospital General
Universitario Gregorio Marafdn, Universidad Complutense
de Madrid. Miembro de la Real Academia Espafiola y Real

Academia de Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales

GESTION DE GRANDES CATASTROFES:
ANALISIS PARTICULAR EN INUNDACIONES
Fechas: 25-29 de julio
Direccion:

José Luis Gochicoa Gonzdlez

Director General de Proteccién Civil,

Gobierno de Cantabria

Ricardo Olabegoa Venturini
Subdirector General de Proteccion Civil,

Gobierno de Cantabria
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TALLER DE CINE TALLER DE PINTURA ARTEY SUCESO:
iSILENCIO, SE RUEDA! EL SONIDO DEL CINE EL INSTANTE DE LA CREACION
Fechas: -5 de julio Una aproximacion practica al quehacer artistico.
Direccion: Desde sus herramientas y sus coincidencias con otras
Francisco Espada, Productor cinematogrdfico formas expresivas.
Fechas: 22-26 de julio
Alejandro Pachén Direccién:
Profesor de Historia del Arte, Universidad de Extremadura Fernando Mastretta, Artista Pldstico

NOVELA SIN FICCION

Fechas: -5 de julio TALLER
Direccién: MUNECAS JAPONESAS DE PAPEL.WASHI NINGYO
Santiago Rafael Roncagliolo, Escritor Fechas: 29 de agosto-2 de septiembre
Direccion:

Origlam, Artista de Origami
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7.3.4.3 Otros cursos, seminarios y actividades

Ademads del apoyo proporcionado a las Universidades de
Cantabria e Internacional Menéndez Pelayo en las activi-
dades indicadas anteriormente, durante 2011 el Centro
Internacional de Tecnologfa y Administracién Portuaria fa-
cilitd su colaboracidn a otras entidades en la organizacion

de otros eventos.

Asf, el 29 de julio, se acogid en las instalaciones del Faro de
la Cerda una reunién de la Comisién de Seguimiento del
proyecto de investigacion “COMODALWEB", financiado
por el Ministerio de Fomento.

Asimismo, se mantuvo la colaboracién con la Escola Euro-

pea de Short Sea Shipping para la organizacién de dos edi-
ciones del “Curso — taller Intermodalidad Maritimo Ferro-
viaria Life Rail"” destinado a la formacién de profesionales en
el dmbito de la gestién de operaciones de transporte ma-
rftimo — ferroviario de mercancias, y en el que colaboraron
las siguientes entidades: Puerto de Barcelona, FEVE, Puerto
de Santander, CP Carga, APTMCD, AGEPOR y ENIDH.

El primero de estos cursos se celebrd el 8 de noviembre,

con una importante participacion de alumnos portugueses,

mientras que el segundo se celebrd el 29 de noviembre.

Finalmente, hay que sefialar la colaboracion prestada a la
Asociacién Internacional de Derecho Portuario, entidad
profesional constituida en 2003, que tiene como finalidad
promover la comunicacién entre los técnicos del sector
portuario y maritimo a nivel nacional e internacional para
favorecer el estudio y el intercambio de experiencias y co-
nocimientos en el dmbito del derecho portuario, y cuya
sede desde su constitucidn se encuentra domiciliada en el

Faro de la Cerda, donde celebrd su Asamblea General el

2 de diciembre.

7.1.4 Investigacion, innovacion y produccion cientifica
Introduccién

La labor emprendida por CITAP en 2011 el dmbito de la
investigacion y la innovacién se en dos aspectos. De una
parte, a la exploracién y profundizacién en el conocimien-
to del [+D+i a través de la participacidn en la Comisidn
Interportuaria de [+D+i impulsada por Puertos del Estado
y la toma de contacto con entidades relacionadas con su
promocion. Y, de otra, a dar continuidad a algunos de los
proyectos iniciados durante 2010 y activar la formulacién y
disefio de nuevas iniciativas.

7.4.1.1 Exploracion [+D+i

Comisién de |+D+i de Puertos del Estado:

Proyecto IDISPE

A finales de 2010, el Organismo Publico Puertos del Estado
puso en marcha la Comisién Interportuaria de [+D+i, con

el objetivo de mejorar la gestién de la innovacién en el
Sistema Portuario Espafiol. En dicha Comisidn, dotada de
una estructura organizativa transversal, estdn presentes la
mayor parte de las Autoridades Portuarias, siendo CITAP
quien representa al Puerto de Santander.
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Entre las actividades de esta Comisién se encuentran la
interlocucion entre Puertos del Estado y las instituciones
nacionales e internacionales en materia de innovacion, la
identificacion y el andlisis de los sectores de la actividad
portuaria que demandan innovacidn, asi como el fomento
del intercambio de experiencias innovadoras en el Sistema

Portuario a través del Foro Interportuario de Innovacion.

Como paso previo a la definicion del escenario de futuro
de la innovacién en el sector portuario y base del trabajo
de la Comisidn Interportuaria, Puertos del Estado encargd
a la Fundacién Valencia Port la realizacidn de un diagndstico
de la situacion actual de la [+D+i en el Sistema Portuario
Espafiol, formalizado a través del proyecto denominado “La

organizacion de la [+D+i en el Sistema Portuario Espafiol”.

Con este proyecto se pretende alcanzar un doble objetivo:
por un lado, recabar la informacién necesaria para realizar
el informe de Diagndstico del Estado Actual de [+D+ienel
SPTE v, por otro, elaborar un inventario con los diferentes
proyectos y actividades acontecidos en la totalidad de las
Autoridades Portuarias.

Para recabar la informacién necesaria para la realizacién del
proyecto, fue disefiada una encuesta que se remitid a las
Autoridades Portuarias para su cumplimentacién. Asf, du-
rante el verano CITAP se encargd de reunir la informacion
necesaria para cumplimentar el cuestionario. Tarea que ha
permitido inventariar las actividades y proyectos de innova-
cién acometidos en los Ultimos afios o en fase de ejecucion

por el Puerto de Santander.

En la reunidn de Comisidn Interportuaria de [+D+i cele-
brada a finales de septiembre fueron presentados los re-
sultados de la encuesta a modo de avance del proyecto,
a partir de un documento preliminar de trabajo que fue
analizado y debatido durante la sesion.

La conclusién del borrador del informe final del proyecto,
junto con un inventario de las iniciativas de [+D+i identi-
ficadas existentes, ha quedado prevista para finales de di-
ciembre de 201 1. Asimismo, la Comisién ha previsto avan-
zar en sus cometidos mediante la creacidon de grupos de
distintos trabajo a través de las cuales pretende abordar

temdticamente las iniciativas de |+D+i del sector.

Reuniones CDTly CYTED

Con objeto de explorar las posibilidades de articular las ini-

ciativas de [+D+i de CITAP en programas y redes de inves-
tigacion nacional e internacional, en el mes de septiembre
se mantuvieron reuniones de trabajo con responsables de
CDTly CYTED.

El CDTI (Centro para el Desarrollo Tecnoldgico Industrial),
es una Entidad Publica Empresarial dependiente del Mi-
nisterio de Ciencia e Innovacién, que tiene como misién
promover la innovacidn y el desarrollo tecnoldgico de las
empresas espafolas, canalizando sus solicitudes de financia-

cién y apoyo a los proyectos de [+D+i.

CYTED (Programa Iberoamericano de Ciencia y Tecnolo-
gfa para el Desarrollo), es una iniciativa impulsada en 1984
mediante un Acuerdo Marco Interinstitucional firmado por
|9 paises de América Latina, Espafia y Portugal. Se trata de
un instrumento comun de los Sistemas de Ciencia y Tecno-
logfa nacionales de la Regidn Iberoamericana que promue-
ve v da soporte a la cooperacién multilateral orientada a la
transferencia de conocimientos, experiencias, informacién,
resultados y tecnologfas, estableciendo para ello mecanis-
mos de cooperacidn entre grupos de investigacion de las
Universidades, Centros de I+D y empresas innovadoras. A
tal efecto, CYTED impulsa la creacién de redes temdticas,
de acciones de coordinacién, de proyectos de Investigacion
consorciados, etc.
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7.4.1.2 Estudios y proyectos
Estudio de Lineas Short Sea Shi

Durante el primer semestre de 201 | se continud traba-

ing Santander - Béltico

jando en este proyecto de investigacién que, desarrollado
en colaboracién con la Universidad de Cantabria, se inicid
el verano de 2010, teniendo por objetivo el disefio de Ii-
neas Short Sea Shipping entre Santander y algunos puertos
del Béltico que podrian ser viables desde el punto de vista
de calidad del servicio, coste de la cadena de transporte
“puerta a puerta” y volumen de tréfico, para garantizar la

continuidad en el tiempo de la linea maritima.

“Portus. Doc”: Desarrollo v aplicacién de técnicas, herra-

mientas v tecnologias de la informacidn a la conservacion y

gestién de fondos documentales
Proyecto destinado al disefio y desarrollo de una platafor-

ma digital dedicada a la gestidn integral de los fondos do-
cumentales y bibliograficos depositados en el Servicio de
Documentacién de la Autoridad Portuaria de Santander: Su
implantacién ha permitido una mds agil y eficaz consulta vy
acceso a los documentos, ademds de mejoras sustanciales
en la conservacién y control de dichos fondos.
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Plataforma citap.net
Durante los meses de junio, julio, agosto v septiembre se

abordd un estudio exploratorio destinado a definir el dise-
fio del modelo “citap.net”, perfilar el contorno y configura-
cién de esta plataforma, los Utiles tecnoldgicos necesarios
para implantarla conforme a los contenidos que se han de

gestionar en ella.

Asimismo, en el marco del referido estudio, se abordd la
problemética de la formacién virtual v su aplicacion al sec-
tor portuario, teniendo en cuenta el singular modelo or-
ganizativo y de gestién de CITAR las particularidades que
presenta la formacion en dicho sector, y los publicos a los
que éste pretende dirigir la misma.

7.1.5 Investigacion, innovacién y produccion cientifica

Durante 201 | CITAP participé activamente en la produc-
cion editorial de tres publicaciones. En primer lugar, cabe
sefialar la colaboracion establecida entre CITAP vy la asocia-
cion internacional RETE para la produccién y edicidn tanto
del ndmero 22 de la revista PORTUS, como del libro “La
Ciudad Portuaria del Siglo XXI. Nuevos Desafios en la Re-
lacién Puerto Ciudad”, y con el que dicha entidad conme-

mord el X Aniversario de su creacién.

“Portus” es una revista internacional, de periodicidad se-
mestral, especializada en el andlisis y estudio las relacio-
nes puerto-ciudad. Ante el interés cientffico del seminario
“Waterfronts urbano portuarios. Una nueva generacién de
proyectos y actuaciones sostenibles”, celebrado en Santan-
der del 13-16 de abril en el marco del “Encuentro de Pri-
mavera’ de RETE ya resefiado anteriormente, se adoptd la
decisién de dedicar el contenido de la seccién “dossier” del
ndmero n® 22 de Portus, a la publicacién de la mayor parte

de las ponencias impartidas en el mismo.

El libro “La Ciudad Portuaria del Siglo XXI. Nuevos Desa-
fios en la Relacion Puerto Ciudad”, es el fruto de un trabajo
colectivo en el que han participado, bajo la coordinacion de
los profesores Rinio Bruttomesso y Joan Alemany cerca de
una treintena de especialistas de Europa, Estados Unidos,
Latinoamérica y Japdn, entre los que destacan académicos

y profesionales del prestigio mundial.

Se trata de una monograffa Unica dentro del panorama edi-

torial internacional, que aborda, a través de la mirada plural
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e interdisciplinar de sus autores, el reciente devenir mun-
dial de las ciudades portuarias. El libro constituye una obra
fundamental para entender la ciudad portuaria contempo-
rdnea v las claves que permiten interpretar los procesos a
los que se enfrentan en este comienzo de siglo; actualiza el
conocimiento v la investigacién que se viene realizando en
el panorama internacional desde hace treinta afios en el
admbito de las relaciones puerto-ciudad, y explora nuevos
conceptos, hipdtesis de trabajo y sendas de estudio.

Revista PORTUS, N° 22

portus
Waterfronts Urbano

Portuarios. Una nueva
generacion de proyectos y
actuaciones sostenibles.
Edita: RETE

Asociacion Internacional para
la colaboracién entre puertos
y ciudades. Venecia, otofio de
2011; 102 pdgs.

La Ciudad Portuaria

del Siglo XXI.

Nuevos Desafios en la Rela-
cion Puerto Ciudad.
Bruttomesso, R. y Alemany, |.
(eds.) et al.

Edita: RETE

Asociacion Internacional para
la colaboracién entre puertos
y ciudades.Venecia, otofio de
201 1; 383 pdgs.

Ambas publicaciones fueron presentadas en el “Encuentro
de Otono” de RETE, celebrado enViana do Castelo (Por-
tugal) entre los dias 24 y el 26 de noviembre.

La tercera de las publicaciones se titula “‘Santander, Puerto,
Historia, Territorio”, libro coeditado por la Universidad de
Cantabria y la Autoridad Portuaria que contiene las leccio-
nes magistrales pronunciadas en el encuentro del mismo
nombre, organizado los dias |4y |5 de mayo de 2009 con
motivo de la celebracidn del 30 Aniversario de la creacién
de la Facultad de Filosofia y Letras. En él participé un nutrido
grupo de especialistas para hablar sobre el Puerto de San-
tander desde la perspectiva de las dreas de conocimiento
que se imparten en la referida Facultad: Historia y Geograffa.

Asf, el libro aborda temas tales como el significado histdrico
del puerto, su evolucion a lo largo de los siglos, su influencia
en el territorio, etcétera, recapitulando y poniendo al dfa la
labor investigadora desarrollada por la referida Facultad a lo
largo de su trayectoria; al tiempo que propone un interesan-
te repaso temporal a las vicisitudes que han marcado el de-
venir del Puerto de Santander; ofreciendo interesantes ele-

mentos de reflexion tanto en tiempo presente como futuro.

Santander

Santander Puerto, Historia, Bussrio, Ebstoris, Teritons

Territorio.
Gdmez Ochoa, F. (ed.), et al
Edita: Publican, Ediciones de

FIDEL GOMEZ OCHOA
s

la Universidad de Cantabria y
Autoridad Portuaria de San-

tander.
Bilbao, 201 1; 350 pdgs.

i

La monografia fue presentada por el Rector de la Universi-
dad de Cantabria, Federico Gutiérrez-Solana, el Presidente
de la Autoridad Portuaria de Santander, José Joaquin Mar-
tinez Sieso, y el Decano de la Facultad de Filosoffa y Letras
de la UC, Fidel Gémez Ochoa, el miércoles, 2 de noviem-
bre en la sala de grados del Edificio Interfacultativo, en el

campus santanderino de Las Llamas.
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7.2 | ASOCIACIONES INTERNACIONALES

Como en afios anteriores, el Dpto. de Actividades Corpo-
rativas articuld las relaciones del Puerto de Santander con
las dos entidades que tienen como objetivo promover la
mejora de las relaciones entre puertos y ciudades: la Aso-
ciacion Internacional Ciudades y Puertos (AIVP) v RETE,
entidad cuya presidencia ostenta la Autoridad Portuaria

desde noviembre de 2010.

JUNTA DE GOBIERNO DE RETE*

PRESIDENTE
José Joaquin Martinez Sieso
Autoridad Portuaria de Santander. Espaia

VICEPRESIDENTES
Emilio Brogueira Dias
Administragdo dos Portos do Douro e Leixées. Portugal

Edoardo Monzani
Stazioni Marittime Spa, Genod. ltalia

VOCALES
Carlos Dias Teixeira
Area Metropolitana de Lisboa. Portugal

Manuel Matoses Rebollo
Autoridad Portuaria de Bahia de Algeciras. Espafia

José M? Urrutia Mera
Autoridad Portuaria de Baleares. Espafia

Miguel Villalobos Santo Domingo
Autoridad Portuaria de Avilés. Espafia

DR. COMITE CIENTIFICO
Rinio Bruttomesso
Centro Internazionale Citta d’Acqua, Venecia. Italia

SECRETARIO
José Ramdn Ruiz Manso
Autoridad Portuaria de Santander. Espafia

*Composicién de la Junta de Gobierno de RETE a 31 de
diciembre de 201 |

La Junta de Gobierno, drgano ejecutivo de la Asociacion, se
reunié en 201 | en cuatro ocasiones con objeto de progra-
mar vy dirigir tanto la actividad docente, investigadora y de
transferencia de conocimiento que desarrolla RETE, como
para abordar la gestién de sus asuntos de cardcter adminis-

trativo y econdmico.

Reuniones Junta de Gobierno 201 |

Fecha Lugar
28 de enero Madrid
13 de abril Santander

Madrid

Viana do Castelo

30 de septiembre

24 de noviembre

Reunién Junta de Gobierno de RETE.Viana do Castelo, noviembre 201 |

Las reuniones que celebra el Consejo de RETE, su érga-
no superior deliberante y decisorio, se enmarcan en los
programas de los “Encuentros” que anualmente organizan
sus afiliados. Son eventos fundamentales en la vida de la
Asociacién ya que, ademds de marcar el rumbo de su go-
bierno, a través de los actos académicos y sociales que se
desarrollan en su seno, ofrecen la oportunidad de explorar
y reflexionar sobre los distintos aspectos y problemdticas
que hoy en dia se manifiestan en las ciudades portuarias,
asf como de dialogar, establecer y estrechar vinculos que
contribuyen a cohesionar al conjunto de sus miembros.

En 2011 las reuniones del Consejo, que fueron organizadas
en Santander y Viana do Castelo respectivamente, estuvie-
ron marcadas por los actos conmemorativos de la celebra-

cién del X Aniversario de la creacidn de la Asociacion.
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Encuentro de Primavera

XV REUNION DEL CONSEJO DE RETE
Lugar: Santander. Espaia

Fecha: [4-16 de abril de 201 |

Encuentro de Otofio

XVI REUNION DEL CONSEJO DE RETE
Lugar: Viana do Castelo. Portugal

Fecha: 24-26 de Noviembre de 201 |
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7.3 | CENTRO DE DOCUMENTACION

El Centro de Documentacion, que durante 201 | continud
adscrito al Departamento de Actividades Corporativas,
estd conformado por el Archivo General de Documenta-
cion, la Biblioteca y Hemeroteca, y el Fondo de Publica-
ciones del Puerto. Paralelamente, gestiona los servicios de
cartoteca, videoteca y fototeca, relacionadas directamente

con el fondo documental del Archivo General.

7.3.1 Gestién de Fondos. Areas de Servicio

7.3.1 Archivo General

La documentacion que alberga el Archivo General de la
Autoridad Portuaria de Santander procede de tres orga-
nismos distintos. El fondo principal corresponde a la Junta
de Obras del Puerto de Santander, que inicia su produc-
cién documental en 1872, pasando a denominarse Junta
del Puerto en 1968 y Autoridad Portuaria a partir de 1992.

El segundo fondo estd constituido por la documentacion
procedente de la extinta Organizacién de Trabajos Portua-
rios (OTP), érgano que traspasé sus funciones de adminis-
tracién de las labores de estiba del Puerto de Santander
a SESTISAN, v sus colecciones documentales se hallan, a
la fecha, pendientes de clasificar y ordenar. El tercero de
los fondos, igualmente sin clasificar y ordenar, procede del
rescate de documentos de la Cofradia de Pescadores que,
como entidad gestora de la antigua Lonja de Pescado, se

realizé previamente al derribo de la mencionada edificacion.

Lo mds destacable de las labores realizadas en la gestion
del Archivo General en 2011 ha sido el desarrollo y cul-
minacion del proyecto “Portus Doc: Desarrollo y aplicacién
de Técnicas, Herramientas y Tecnologias de la Informacién a
la Conservacidn y Gestion de Fondos Documentales”, que ha
supuesto la entrada en servicio de la plataforma “Portus
Doc", destinada a la gestidn integral de los fondos docu-
mentales y bibliogréficos y de los servicios que presta el
Centro. Esta circunstancia ha permitido sustituir el software
que se venfa utilizando desde hace casi veinticinco afios
por una nueva herramienta innovadora, que da respuesta a
las necesidades actuales y futuras de una moderna gestién
documental, al tiempo que pionera dentro del dmbito de

los archivos de los puertos espafioles.

El largo y complejo proceso de implantacion de Portus
Doc no ha detenido el resto de actividades del Centro, si
bien, y debido a la referida circunstancia, los avances en las

labores de digitalizacién y descripcién del archivo fotogrdfi-

co, vy en la descripcién de nuevos documentos transferidos
por las oficinas o almacenados desde afos anteriores, ha

sido menores que en otros Ejercicios.

En relacidn con lo expresado anteriormente, hay que se-
falar que durante 2011 se ha recopilado y trasladado al
local contiguo al Archivo, la numerosa documentacion que
se encontraba depositada transitoriamente en locales del
Muelle de Maliafio, que no reunfan condiciones adecuadas
de conservacion. Dicha documentacion estd siendo tratada
y descrita para su incorporacién a los fondos del Archivo.
En este sentido, hay que mencionar que durante 201 | han
sido clasificados, ordenados e incorporados a dichos fon-

dos 272 nuevos expedientes.

7.3.1.2 Coleccioén Fotogrifica

En 2011 se han agregado 373 nuevas imdgenes a las mds
de 4.500 digitalizadas y descritas con las que ya contaba la
base de datos Apclmatge, implantada en el afio 2005 para

la gestion especifica de este fondo documental.

A la importante coleccidon de fotograffas que posee la
Autoridad Portuaria, se han incorporado algunos nuevos
repertorios producto de las donaciones efectuadas por
particulares interesados en difundir las fotografias que han
coleccionado y cuidado privadamente durante afios, en
consideracién al tratamiento (cuidado material, gestidn di-
gital y documental) que el Centro de Documentacion da a

estas imdgenes.

A este respecto, cabe destacar una coleccién de 45 ima-
genes de botaduras de buques de Astilleros del Atlantico,
de los afios cincuenta y sesenta del siglo pasado, aportadas
por D. Rufino Mazén Garcia de Muro; vy otra coleccidn
de diez postales del puerto y ciudad de Santander de las
dltimas décadas del siglo XIX'y primeras del XX, donadas
por D. Alberto de Benito Inglada, adquiridas en mercados

de antigliedades en la ciudad de Valencia.

7.3.1.3 Biblioteca - Hemeroteca

Esta seccién ha mantenido su dindmica con toda normali-
dad; se han atendido las adquisiciones, tanto de proceden-
cia interna como la externa, provenientes éstas Ultimas de
las distintas entidades con las que se tienen acuerdos de in-
tercambio de publicaciones, al tiempo que se han prestado
los servicios solicitados por los empleados de la Autoridad

Portuaria y de una creciente demanda externa.
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La Biblioteca y Hemeroteca de la Autoridad Portuaria
cuenta al finalizar el Ejercicio 201 | con 6.039 monografias,
incorporando 142 nuevos titulos, y 303 revistas especializa-
das.Ademds posee una coleccién de discos CD y DVD, con
337 unidades y una videoteca con 126 titulos.

7.3.1.4 Fondo de publicaciones

Con solo cuatro tftulos, el afio 2011 se ha caracterizado
por un descenso sustancial en el nimero de publicaciones
editadas por la Autoridad Portuaria de Santander, estando
la mayorfa de ellas relacionadas con las actividades expositi-
vas del Palacete del Embarcadero y el Centro de Arte Faro

.
.-.'

z

de Cabo Mayor:“Angel Pascual Rodrigo”,"Las Heridas de la
Tierra” (Dalita Navarro), y “Desde el Sur del Silencio” (Eloy
Védzquez); y una Ultima en colaboracién con la Universidad
de Cantabria, “Santander, Puerto, Historia, Territorio”. Estos
titulos se han incorporado al catdlogo de publicaciones del
Puerto para su distribucidn tanto con cardcter protocolario
como comercial. (Fig.3)

7.3.2 Gestion de Servicios
Las demandas de servicios documentales, especialmente
de consulta y préstamo, se han atendido integramente, al

tiempo que se ha mejorado la calidad en la atencién pres-

Areas de Servicio

24.156 registros

Documentacién General

17.504 expedientes

Archivo General
Planos

1.793 unidades

Fotograffas digitalizadas

4.859 imdgenes

Biblioteca 6.039 libros
Revistas 303
Hemeroteca A—
Prensa digitalizada 21.751 articulos
o Registros 217
Fondo de publicaciones
Nuevos titulos 4

(Fig3)
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tada gracias a la puesta en marcha de la plataforma "“Portus
Doc" que, ademds de mejorar el registro y control de los
servicios por el propio Centro, agiliza los trdmites de soli-
citud, optimiza la consulta y facilita el acceso al documento,
muchas veces digitalizado.

Expresado en cifras, tanto el nimero de consultas externas
(65 en 2011 frente a 66 de 2010) como internas (58 en
2010y 75 en 2011) se ha mantenido en niveles relativa-
mente altos. Los 26 usuarios externos que han solicitado
los servicios del Centro de Documentacién en 2011 han
accedido a la consulta de 183 documentos, frente a los
272 del afio anterior; mientras que los 23 usuarios internos
han consultado 187 documentos, entre expedientes, libros

y revistas, 80 mds que en 2010.

Aunqgue la Universidad de Cantabria sigue manteniéndose
como el principal usuario de estos servicios, durante 201 | se
han atendido un significativo nimero de consultas generadas
por proyectos de investigacion promovidos por el Museo

Maritimo del Cantdbrico y el Ayuntamiento de Santander:

Finalmente, se debe mencionar la aportaciéon documen-
tal efectuada por la Autoridad Portuaria para la exposi-
cion titulada: “Empresas Centenarias. Paisajes Contables:
[850-1950", promovida por el Colegio Oficial de titulados
Mercantiles y Empresariales de Cantabria, y para cuya or-
ganizacion contd con la colaboracién de la Universidad
Internacional Menéndez Pelayo, siendo inaugurada en el

Palacio de la Magdalena el dia 7 de septiembre.

CONSULTAS DOCUMENTALES

400

200

-

s

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Il Consulta interna

CONSULTAS DOCUMENTALES

USUARIOS EXTERNOS
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8.1 | PALACETE DEL EMBARCADERO

Visitantes en el afio 201 |: 49.341

LAS MUJERES EN LA PREHISTORIA

Organizadores:

Aula Interdisciplinar Isabel Torres | Instituto Internacional
de Investigaciones Prehistéricas de Cantabria. UC | Direc-
cién General de la Mujer.Vicepresidencia del Gobierno de
Cantabria | Ministerio de la Igualdad. Gobierno de Espafia
| Museu de Prehistoria de Valéncia. Diputacié de Valencia |
Autoridad Portuaria de Santander

Fechas: Del 20 de enero al 27 de febrero

El Rector de la Universidad de Cantabria, Federico Gutiérrez-Solana y el
Director del Puerto, Javier de la Riva, inauguran la exposicién.
Foto:J. Miguel del Campo

LA ARMADA, UN ENTORNO MARITIMO

PARA EL SIGLO XXI

Organizadores:

Armada Espafiola | Autoridad Portuaria de Santander
Fechas: Del 24 al 27 de marzo

Foto: APS

SEMANA EUROPEA DE ENERGIAS SOSTENIBLES
Organizadores:

Direccién General de Asuntos Europeos | Vicepresiden-
cia del Gobierno de Cantabria | Autoridad Portuaria de

Santander
Fechas: Del 6 al |3 de abril

Foto: APS

DESDE EL SUR DEL SILENCIO. Eloy Velazquez
Organizadores:

Universidad de Cantabria | Autoridad Portuaria de Santander
Fechas: Del 26 de abril al 26 de junio

Foto: Jorge Fernandez

RECYCLE

José Luis Zufiga

Organizadores:

Universidad Internacional Menéndez Pelayo | Autoridad
Portuaria de Santander

Fechas: Del | al 28 de julio

Foto: APS

<@
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LOS CARTELES DEL FIS

Organizadores:

Festival Internacional de Santander | Autoridad Portuaria
de Santander

Fechas: Del |al 28 de agosto

I MUESTRA DE ARTES FANTASTICAS.
“CAMALEON”, DE LA COMPANIA TEATRO PAPELITO
Organizadores:

Fundacién Santander Creativa | Autoridad Portuaria de
Santander

Fechas: |7 y |18 de septiembre

PROYECTO FRENTE MARITIMO DE SANTANDER
Organizadores:
Autoridad Portuaria de Santander

Fechas: Del | de octubre al 6 de noviembre

Foto: APS

LA POLICIA CIENTIFICA: SU FUTURO DESPUES DE
CIEN ANOS DE HISTORIA

Organizadores:

Jefatura Superior de Policia de Cantabria | Universidad de
Cantabria | Comisarfa General de Policia Cientifica | Auto-
ridad Portuaria de Santander

Fechas: Del 8 al | | de noviembre

Foto: APS

LA GUARDIA CIVIL, ESCUDO DE LA DEMOCRACIA
FRENTE AL TERRORISMO

Organizadores:

Fundacién de la Guardia Civil | Autoridad Portuaria de San-

tander
Fechas: Del 22 al 25 de noviembre

Pilar Allue, Jefa Superior de Policia, Agustin Ibafiez, Delegado del Gobierno,
Ignacio Diego, Presidente del Gobierno de Cantabria, José Antonio Cagigas,
Presidente del Parlamento de Cantabria, Justo Chamorro, Coronel Jefe de
la Guardia Civil en Cantabria y José Joaquin Martinez Sieso, Presidente de la
Autoridad Portuaria de Santander, inaugurando la exposicién

Foto:APS

UNA GRAN OBRA. EL SUENO DEL TITANIC

Enrique Gran

Organizadores:

Fundacién Titanic | Fundacién Enrique Gran | Autoridad
Portuaria de Santander

Fechas: Del 2 de diciembre al 8 de enero de 2012

Jesus Ferreiro, Presidente de la Fundacién Titanic, Begofia Merino responsable
de la Fundacion Enrique Gran y Carlos Limorti de la Autoridad Portuaria, ante
el cuadro de E. Gran, durante la inauguracion

Foto:APS
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8.2 | CENTRO DE ARTE FARO CABO MAYOR

Visitantes en el afio 201 |: 44.393

EXPOSICION PERMANENTE
COLECCION SANZ-VILLAR

Organizadores:

Autoridad Portuaria de Santander

Foto: APS

EXPOSICIONES TEMPORALES
ANGEL PASCUAL.

Organizador:

Autoridad Portuaria de Santander
Fechas: Del 4 de mayo al 3| de julio

Foto: APS

E. SANZ, PEQUENO FORMATO
Organizador:
Autoridad Portuaria de Santander

Fechas: Desde el 6 de agosto

Foto: APS
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8.3 | PUBLICACIONES

DESDE EL SUR DEL SILENCIO

DESDE EL SUR DEL SILENCIO. Eloy Velazquez.
(libro-catdlogo, 23 x 26 cm, 64 pég.

Textos: José Luis Casado Soto y Marta Mantecdn.
Castellano/Inglés)

Edita

Autoridad Portuaria de Santander

Universidad de Cantabria

ANGEL PASCUAL. (catalogo)
(libro-catdlogo, 20 x 20 cm, 24 pég.
Texto de Angel Pascual)

Edita

Autoridad Portuaria de Santander

8.4 | OTRAS ACTIVIDADES

SEMANA EUROPEA DE ENERGIAS SOSTENIBLES

Organizador:

Direccién General de Asuntos Europeos | Vicepresidencia del
Gobierno de Cantabria | Autoridad Portuaria de Santander
Lugar: Muelle de Calderdn

Fecha: Del 6 al 13 de abril

Foto:APS

Presentacién: “EL COMPROMISO CON EL LIBRO:
TRES PROYECTOS EDITORIALES INDEPENDIENTES:
ZASTERLE PRESS, PERCEVAL PRESS y PISUENA PRESS”
Organizador: Autoridad Portuaria de Santander

Lugar: Palacete del Embarcadero

Fecha: 20 de mayo

De drcha. a izqda. Manuel Brito de Zasterle Press, Kevin Power de Perceval
Press y Carlos Limorti de la Autoridad Portuaria de Santander. Foto: APS
Presentacion de la obra audiovisual del artista chileno
Edgar Endress.

Organizador: Autoridad Portuaria de Santander

Lugar: Centro de Arte Faro Cabo Mayor

Fecha: 3 de diciembre

Mbénica Carballo, comisaria y Edgar Endress, durante la presentacion. Foto:APS

<@
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CONVENIO

Fstors wselo portuaric: 11 has.

I hters vt sebans: 27 has

| — PR

2011 ha sido un afio clave para el futuro desarrollo urbanis-
tico del frente maritimo de Santander.Tras poner en marcha
en 2010 la estrategia de colaboracidn institucional necesaria
para llevar a cabo el proyecto de regeneracién del interfaz
puerto ciudad, en 201 | todos los esfuerzos de andlisis y con-
senso han resultado en la firma del “Convenio Interadminis-
trativo de Colaboracion para la Reordenacién Urbanistica
del Frente Marftimo Portuario de Santander, suscrito por
el Ayuntamiento de Santander; el Gobierno de Cantabria,
Puertos del Estado, Ministerio de Fomento y Autoridad Por-
tuaria de Santander y firmado el |9 de marzo de este afio.

Este convenio ha permitido avanzar en la vertebracién de
la gestion del “Proyecto de Reordenacién del Frente Mari-
timo", definiendo los compromisos de las administraciones
involucradas en el proyecto, disefiando los drganos que
puedan llevar a cabo un correcto seguimiento y ejecucion
de su desarrollo urbanistico y concretando las actuaciones
en las diferentes zonas del frente maritimo asf como la es-

tructura general de ingresos y costes de las mismas.

El proyecto persigue mejorar, por un lado el posiciona-
miento de la ciudad de Santander, como eje de capitalidad
cantdbrica, convirtiendo el frente marftimo portuario en un
foco mds de atraccion turistica y de talento de Cantabria y
por otro, el fortalecimiento de su tejido empresarial para
generar riqueza y empleo. Este doble objetivo se pretende
alcanzar, mediante la aplicacion de medidas urbanisticas, de
planificacién portuaria y de disefio, que permitirdn mejorar
las condiciones medioambientales y paisajisticas del frente
maritimo de la Ciudad de Santander promoviendo, ademas,
la consolidacion de una estrategia de aumento de la com-
petitividad del Puerto de Santander, a través de la mejora
de sus instalaciones y servicios, y del desarrollo de nuevas

infraestructuras de manera sostenible.

Uno de los compromisos adoptados en el mencionado

convenio por la Autoridad Portuaria de Santander fue el

de tramitar a la mayor brevedad los instrumentos de plani-
ficacion necesarios para la puesta en marcha del proyecto.
En particular,en 201 1, la Autoridad Portuaria de Santander,
ha puesto en marcha la modificacion de la"“Delimitacién de
los Espacios y Usos Portuarios”, de manera que se puedan
liberar los terrenos no adecuados para la operativa portua-
ria y se incluyan usos de interaccién puerto-ciudad en las
zonas portuarias compatibles con la actividad urbana, como

primer paso para el desarrollo del Proyecto.

Ademads 201 | ha resultado ser un afo en el que han toma-
do forma dos de las iniciativas culturales y deportivas mas
importantes para la ciudad en los dltimos afios: La futura
creacion de un nuevo equipamiento cultural en el drea de
Albareda y la celebracién del Campeonato del Mundo de
Vela 2014 en la bahfa de Santander.

ROYECTO FRENTE MARITIMO
PORTUARIO DE SANTANDER

La puesta en marcha de una nueva dotacién cultural, res-
ponde al objetivo del “Proyecto de Reordenacion” consen-
suado, de dotar al nuevo frente maritimo de un equipa-
miento cultural en la vanguardia del S. XXI, que nos permita
crear un nuevo referente urbano y posicione Santander y
su Bahia como capitalidad cultural del Cantdbrico sirvien-
do a su vez de revulsivo al resto de dotaciones culturales
de la ciudad, tanto portuarias Palacete del Embarcadero y

Centro de Arte Faro de Cabo Mayor como urbanas Biblio-
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teca Regional, Museo Marftimo, Palacio de Festivales, etc.

Por otro lado, Santander, con la colaboracidn de la Autoridad
Portuaria de Santander; ha logrado alzarse como sede para
la celebracion del Campeonato del Mundo de Vela 2014. La
Bahifa de Santander por sus excelentes condiciones como
campo de regata, asi como por el atractivo y posibilidades
del frente marftimo vy de la ciudad, ha logrado posicionarse
como referente internacional para la prdctica de la vela de
competicién. La celebraciéon del Campeonato del Mundo va
a suponer un nuevo reto para la reordenacién del frente ma-
ritimo, exigiendo un nuevo esfuerzo planificador por parte
de las instituciones involucradas y la creacion de unas dota-

ciones de excelencia para desarrollar este evento.

Ambos proyectos se van a desarrollar en el dmbito puerto-
ciudad confiriendo asf al frente maritimo de Santander una
nueva funcionalidad mds centrada en la generacién de va-
lores ciudadanos. En este sentido la Autoridad Portuaria
de Santander; en 201 | ha puesto en marcha las acciones
necesarias para que estas iniciativas sean posibles, en co-
laboracién con el resto de instituciones involucradas en
el desarrollo del frente maritimo y de estos proyectos en
particular; con el objetivo de tener listas estas dotaciones
en 2014.

Para ello se han puesto en marcha las modificaciones nu-
mero 9y 10, en las dreas de la Estacién maritima y de San
Martin, respectivamente. Estas modificaciones en el pla-
neamiento urbanistico portuario son el primer paso para
permitir el desarrollo de estos proyectos, haciendo posible
con estas grandes inversiones un nuevo frente marftimo
portuario abierto, con un disefio innovadory con usos sos-

tenibles y valiosos para todos los ciudadanos.

<o
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10.1 | PROMOCION DE SANTANDER COMO DESTINO CRUCERISTA

Durante el mes de Junio se organizé un Fam Trip de em-

presas Norte Americanas de Cruceros. Responsables de
itinerarios de las empresas cruceristicas Norwegian Cruise
Lines, Royal Caribbean Cruise Lines, Silversea, Residensea,
Oceania-Regent Seven Seas acompafiados por la Oficina
Espafiola de Turismo en Miami (OET) nos visitaron. Ade-
mds de conocer el Puerto, han disfrutado de algunas de
las excursiones ofrecidas a los cruceristas haciendo escala
en nuestro puerto: la ciudad de Santander, Santofia, Laredo,
Castro Urdiales, el Parque de Cabdrceno, la Cueva del So-
plao, Altamira, Santillana del Mar, la Neo Cueva, Comillas v

SanVicente de la Barquera.

El Puerto de Santander ha recibido este afo unas 9 escalas
de cruceros y sigue con su firme apuesta para el desarrollo
del trdfico de cruceros. Prueba de ello es la labor conjunta
del Foro de Cruceros de Santander que se aplica a cuidar
todos los detalles que hacen que cada escala se desarrolle
en las mejores condiciones. Podemos recordar que el Foro

se compone de todas las Administraciones implicadas en
el desarrollo de este tréfico: Ayuntamiento de Santander,
Cédmara de Comercio, Turismo Regional, la Autoridad Por-
tuaria y la Comunidad Portuaria asi como Policfa y Aduana.

En cuanto a Ferias, el Puerto se ha centrado en la Feria
mds importante del sector: Seatrade Miami, y contraté un
stand individual dentro del Pabelldn de los Puertos Espafio-

les (llamado “Ports of Spain™).

Este afio fueron nueve los cruceros que hicieron escala en
Santander. Se entregaron metopa a los siguientes buques
que hacfan escala por primera vez en nuestro puerto: Aida
Blu, Sea Dream |, Marina. La sonrisa y el ojo, pintados en
los buques de la Compafifa Aida se pueden ver con regu-
laridad en nuestra bahfa. Sin embargo las compafiias Sea
Dream y Oceania Cruises son nuevos clientes frutos del
esfuerzo comercial de la APS para atraer nuevas compafiias
a nuestro puerto.
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10.2 | PUERTOS SECOS

El Puerto de Santander, consciente de la necesidad de op-
timizar la distribucién de mercancfas en su hinterland, —La
Meseta y el Valle del Ebro—, de obtener un posicionamiento
competitivo en el mismo, y de aproximarse a sus clientes,
participa en el accionariado de dos puertos secos: el de
Azuqueca de Henares, en el entorno de Madrid y desde el
que ya operan algunas compafifas radicadas en Santandery

el de Santander-Ebro, en Luceni, Zaragoza.

Estos centros de consolidacidon de carga amplian el hinter
land del Puerto de Santander y ofrecen servicios de valor
afiadido a las mercancifas, atrayendo a un amplio nimero de
agentes, tanto del transporte maritimo como del transporte
terrestre, transitarios y distribuidores.

10.5.1 Puerto Seco Azuqueca (Azuqueca de Henares,
Guadalajara)

Zona de servicio: Madrid y su drea metropolitana, y zona
centro de la Peninsula

Distancia con el Puerto de Santander: 400 km

Superficie: 60.000 m?

El Puerto Seco de Azuqueca de Henares ofrece servicios
de distribucién de mercancia en contenedores y mercan-
cia general y enlaza cualquier puerto espafiol con la zona
centro de Espafia por medio del ferrocarril. Especificamen-
te, tiene un papel fundamental en la distribucién de papel

prensa en la capital.

Calidad: Dispone de la Certificacién I1SO 9001:2000 apli-
cable a la gestion de la Terminal Ferroviaria en operativa
de contenedores, vehiculos de carga en general, depot y

acarreos.

10.5.2. Puerto Seco Santander-Ebro (Luceni-Zaragoza)
Zona de Servicio: Valle del Ebro
Distancia con el Puerto de Santander: 400 km
Superficie: 105.700m? hemos adquirido terrenos para am-
pliacién de 30.000 m? adicionales.
4.500 plazas de aparcamiento.
Estacion de ferrocarril en la linea Zaragoza-Alsasua:
* Muelle de tren de doble rampa.

*2 x 275m de ramales ferroviarios.

El Puerto de Santander extiende su zona de influencia
hacia el Valle del Ebro, a través de su participacién en el

Puerto Seco Santander-Ebro, situado en las proximidades

de Zaragoza, en el drea mas activa del Corredor del Ebro.

Este puerto seco da servicio a mds del 60% del mercado
nacional, dada su equidistancia con los principales centros
de consumo del pais (todos ellos en un radio de 300km).
Se encuentra a 400km del Puerto de Santander y muy
proximo a la frontera francesa v a los puertos de mayor

actividad.

El Puerto Seco desarrolla servicios de valor afiadido a fa-
bricantes y operadores que incluyen manipulacion, almace-
naje y control de vehiculos, mercancfas y plataforma para
intercambio de transporte combinado, asi como depdsito
aduanero. En operaciones de inspeccién pre-entrega de ve-
hiculos (PDI) ofrece los siguientes servicios:

* Inspeccidn y comprobacién de vehiculos.
* Reparacién de chapa y pintura.
* Desparafinamiento.

* Lavado y limpieza interior.

Esta infraestructura cuenta con 105.000m? destinados a al-
macenaje, gestion y preparacién de vehiculos. Desde finales
de 2005, ha diversificado su actividad y se almacenan y ma-

nipulan contenedores que son recepcionados por carretera.

o>
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[1.1 | CARACTERISTICAS TECNICAS

La situacidn geogrdfica del Puerto de Santander; en el
arranque del Muelle de Maura es de latitud 43° 27° 39" N
y longitud 3° 48" 10" O.

I1.2 | REGIMEN DEVIENTOS

Los vientos predominantes son los del tercer y cuarto cua-
drantes y, ademds, en verano los del primero. Los vientos
del Sur son los mds violentos y los que mds marejada le-

vantan en la bahfa, dificultando y, a veces imposibilitando, la

navegacion de embarcaciones menores. Son relativamente
frecuentes, especialmente al principio de la primavera y du-
rante el otofo, sitiéndose también en invierno y rara vez

€n verano.

I1.3 | MAREAS

El establecimiento del Puerto es de 3h. en la entrada del
puerto, 3h. I5m. en el Embarcadero de Pedrefia, 3h. 20m.
frente al Muelle de Maura y 3h. 40m. en el Astillero (en
tiempo local verdadero).

El cero del Puerto estd situado a 6 m bajo la coronacién de
los muelles de Maliafio y 6,36 m bajo la coronacion de los
muelles de Raos, las cotas del fondo estdn referidas a este

cero del Puerto. De este modo, la minima altura alcanza-
da por la bajamar y observada por el Instituto Geogréfico
en el Maredgrafo de la Peninsula de la Magdalena fue de

0,04m. La maxima pleamar observada alcanzé los 5,464 m.

El nivel medio del mar se halla a 2,85m sobre el cero del

Puerto.

o
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I1.4 | ENTRADA. (CANAL DE ENTRADA)

Este canal principal, es navegable por buques de gran porte,

pues a la bajamar escorada asegura |2m de calado desde
su entrada hasta la Boya n°3. En el resto del canal y en-
tre boyas, hasta los muelles comerciales de Raos inclusive,
I'1,50m, excepto frente al Muelle n°7 de Raos, que en una
anchura de 50m sdlo hay 10m.

Desde el canal de entrada a los muelles de Raos esta el
pantaldn de Dynasol, S.A., donde hay 9m de calado.

Desde el pantaldn de Dynasol, S.A, hasta la entrada del
Dique n° 2 de Astillero, hay 4,50m y desde aqui hasta el
Dique n° | de Astillero sélo 3 m.

No hay restricciones respecto a la eslora o manga pues a la
anchura del canal es de 150m en su parte mds estrecha del
tramo principal, alcanzando los 250 m en su entrada e inclu-
so los 400m frente al Muelle n® 4 de Raos. Desde la punta
del pantaldn de Dynasol S.A. hasta el Dique n° | de Astillero
la anchura es de 100 m en las alineaciones rectas y 120m
en las curvas. La longitud del Canal desde la entrada hasta
los muelles comerciales de Raos es de 5.100m.

SITUACION
Longitud: 3° 48" O
Latitud: 43° 27'N

VIENTOS
Reinante: O y NO
Dominante: NO y S-SO

MAREAS
Maéxima carrera de marea: 5431 m
Cota de la PM.VE.: 5464 m

CANAL DE ENTRADA

Orientacién: E-O

Anchura: 250m / 150m /400 m

Calado BMVE [2m/ 11,50m / 10m

Naturaleza del fondo: Arena en la margen sur y roca caliza
en la norte

Longitud: 5.100m

BOCA DE ENTRADA

Orientacion: Al Este de la Isla de Mouro
Anchura: 1.700m

Calado BM.VE: 18m

Maxima corriente registrada: 0,29 nudos

SUPERFICIE TERRESTRE
241,27 hectdreas de tierra, 3.868,9 hectdreas de agua

CAPACIDAD DE ALMACENAJE (M2)
Cubierto: 122.772 m?

Descubierto: 122.772 m?

Remolcadores: 4 remolcadores con potencias
que van desde 600 HP hasta 4.500 HP

©



Superficie total: 98.107 m?
Longitud de muelle: 300m
Calado: 13m

Usos: Graneles sélidos

Instalaciones: 2 grias de pdrtico de 16t

I'l | MAPATECNICO DEL PUERTO

Longitud de muelle: 208 m

Calado: 13m

Usos: Graneles sélidos y mercancfa general
Instalaciones: Cargadero de sosa densa

Superficie total: 66.964m?

Instalaciones comunes a Raos 2
y Raos 3
6 grdas de portico de 16 t.

Superficie total: 151.303m?

Longitud de muelle: 569m

Calado: I13m

Usos: Graneles sélidos, mercancia general y
contenedores

Instalaciones: | gria de contenedores de 30ty
6 grdas de pdrtico de 16t

Superficie total: 43.402m?
Longitud de muelle: 356 m

Calado: 13m

Usos: Graneles sélidos y mercancfa general

Longitud de muelle: | 70m

Calado: I0m

Usos: Vehiculos y otras mercancias roro
Instalaciones: Rampa roro

Superficie total: 78.316m?

o

Superficie total: 194.282m?
Longitud de muelle: 789 m
Calado: 13m

Usos: Vehiculos, otras mercancias roro y

mercancfa general
Instalaciones: Rampa roro flotante
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MUELLES COMERCIALES / INSTALACIONES

PN

Superficie total: 15.000m?

Longitud de muelle: 335m

Calado: 10m

Usos: Graneles sélidos
Instalaciones: 2 grdas propias de |6t

MUELLE DE NUEVA MONTANA QUIJANO

Superficie total: 10474 m?
Longitud de muelle: 171 m
Calado: 6m

Usos: Graneles sélidos

Instalaciones: 2 grias mdviles externas

CADEVESA - CANTABRIASIL

Superficie total: 1044 | m?

Longitud de muelle: 180m (integrado en Raos 8)
Calado: 8m

Usos: Graneles sélidos

Instalaciones: Cargadero de cemento y sepiolita

TERQUISA
£ .Jalr :

Superficie total: 33.282m?
Longitud de muelle:

Longitud de cajén-muelle: 30m

Distancia entre amarres: 200m

Calado: | I'm

Usos: Graneles liquidos

Instalaciones: Terminal de graneles liquidos

DYNASOL

Instalaciones: Terminal de graneles liquidos

Superficie total: Pantaldn de atraque de buques tanque para descargar por tuberfa
Longitud de muelle: Longitud del cajén-muelle: |00 m. Distancia entre amarres: 244m
Calado: 11,6m

Usos: Graneles liquidos

o




I'l | MAPATECNICO DEL PUERTO

MUELLES COMERCIALES / INSTALACIONES

MARGEN NORTE

Superficie total: 61.307 m?

Longitud de muelle: 538 m

Calado: 9,5m

Usos: Graneles sdlidos, liquidos y mercancia
general

Instalaciones: 3 grdas de |61, torres de succién
para cereales y tuberias para aceites.

TRAMOS 10 - |1 DE MALIAN

Superficie total: 5.4 16m?
Longitud de muelle: 242m
Calado: 10,5m

Usos: Cruceros y otros usos

TRAMOS |-7 DE _P_’IALIANO

Superficie total: 66.662m?

Longitud de muelle: 710m

Calado: 7,8m

Usos: Mercancfas roro, contenedores y atraque
de barcos auxiliares

Instalaciones: Rampa roro en el tramo n° 4

Superficie total: 18.624m?

Longitud de muelle: 267 m
Calado: Entre 7,25y 925m
Usos: Cruceros

MUELLE ALMIRANTE

Superficie total: 16.158m?
Longitud de muelle: 172m
Calado: 9m
Usos: Terminal de pasajeros, Ferrys, cruceros y

mercancfas roro
Instalaciones:
Rampa roro y pasarela de pasajeros

<o
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MUELLES NO COMERCIALES

MUELLE CALDERON ELLE DE GAMAZO

s I T T iy ey

Superficie total: 4.887 m? Superficie total: 2.035m?
Longitud de muelle: 270m Longitud de muelle: [05m
Calado: 3m Calado: 4m

Usos: Servicios auxiliares Usos: Servicios auxiliares

ACTIMARSA (POLIGONO DE RAOS) MARINA DEL CANTABRICO ZONA DE SAN MARTIN






