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1 INTRODUCCION

La Ley 38/2015 de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, respecto a las infraestructuras ferroviarias
en los Puertos de Interés General, otorga a la Autoridad Portuaria de cada Puerto las funciones que se
atribuyen al administrador de infraestructuras ferroviarias (ADIF) en la RFIG, con las excepciones que se

establecen en la ley.

El cumplimiento del contenido de la citada ley obliga a las Autoridades Portuarias a dotarse de unos
recursos y de unos documentos y normas que definan y regulen la actividad ferroviaria en la red interior
del Puerto, y en la linea de conexién hasta el punto funcional de intercambio de trenes con el
Administrador colateral. De forma concreta, en su articulo 37 titulado “Medidas especiales en caso de
perturbacion del trafico ferroviario”, responsabiliza al Administrador de la Infraestructura Ferroviaria de
la adopcidn de las medidas necesarias para restablecer la normalidad y a tal fin, elaborar un “Plan de
Contingencias”, sin prejuicio de lo establecido en la ley 2/1985, de 21 de enero, sobre Proteccion Civil y

de las competencias de las comunidades auténomas en la materia.

En este marco de referencia, el presente Plan de Contingencias tiene como objeto otorgar al Puerto de
Santander de un plan general de actuaciéon para ordenar y resolver cualquier contingencia producida en
sus instalaciones ferroviarias, siendo necesario tener en cuenta la prevencién y la correccion de
incidencias cuando sea necesario. Asi mismo, se tendra en cuenta la vuelta a la normalidad del trafico

ferroviario.

A efectos de este plan, se entendera por contingencia, cualquier incidente que cause perturbaciones en
el desarrollo normal del trafico ferroviario, reduciendo la capacidad de la infraestructura o incluso

imposibilitando cualquier movimiento en el punto del suceso.

La explotacidn ferroviaria integra el control e inspeccion de la infraestructura ferroviaria, el de sus zonas
de proteccion y de servicio ferroviario y el de la circulacion ferroviaria que sobre ella se produzca,
correspondiendo para la red ferroviaria del Puerto de Santander y de sus conexiones con la RFIG de ADIF
tanto en ancho ibérico como métrico, la funcion de gestor de la infraestructura, a la Autoridad Portuaria

de Santander.

Se entiende por gestidon de los sistemas de control, circulaciéon y seguridad de la infraestructura
ferroviaria, la realizacion de las actividades de organizacidén, la comprobacion, la inspeccién vy la
supervision de los modos y medios que aseguren el funcionamiento de los sistemas encargados del
control, la circulacion y la seguridad del trafico ferroviario (Art. 41.6 del RSF). También se debe gestionar

la informacidn generada garantizando una trazabilidad de toda la informacién y decisiones.

El Plan de Contingencias del Puerto de Santander debe conseguir:
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I. Minimizar las consecuencias de cualquier contingencia que pueda degradar el normal desarrollo

del trafico ferroviario dentro de sus instalaciones.

Il. Restablecer las condiciones de explotacidén que pueda provocar cualquier tipo de incidente o

accidente.

lIl. Tener identificados los riesgos en la explotacion del trafico ferroviario.

IV. Tener localizados los medios humanos y técnicos disponibles de intervencion.

V. Disponer de un catalogo de las medidas de gestion de incidencias idéneas al caso.

VI. Lograr el principio de “Unidad de informaciéon” en todas las fases de la resoluciéon de

incidencias.

VII. Lograr el principio de “Unidad de actuacidon” en cada caso, a través de la coordinacién de

actuaciones.

La informacidn general sobre las instalaciones ferroviarias del Puerto de Santander se recoge en el
documento INFORMACION SOBRE LA RED FERROVIARIA DEL PUERTO DE SANTANDER, segun establece
el “Convenio entre el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Puertos del Estado y la Autoridad
Portuaria de Santander”, vigente desde Abril de 2013, de conformidad con la Orden Ministerial

FOM/897/2005 de 7 de abril, modificada por la Orden FOM/420/2014 del 7 de Marzo.

z

2 AMBITO DE COMPETENCIA

2.1 COMPETENCIA GEOGRAFICA

El Plan de Contingencias del Puerto de Santander es de aplicacidon en la red ferroviaria interior del
puerto, en cuanto a la explotacion ferroviaria considerando los dos anchos de que dispone el ibérico y el
métrico y en lo relativo a las lineas de conexién de su red con las estaciones de ADIF de Muriedas para
ancho ibérico y Maliafo-La Vidriera para ancho métrico. En las Consignas de Conexidn establecidas con
ADIF y en el documento de "Informacion sobre la Red Ferroviaria del Puerto de Santander" se informa
de la situacion del punto de conexidn fisica y funcional entre la red dependiente de la APS y la red

dependiente de ADIF en la red de ancho ibérico y en la red de ancho métrico:



e Linea de conexion con la RFIG en ancho ibérico: desde la sefial M4, pk. 509+784 en la Estacion
de Muriedas, hasta el punto de conexion funcional en el limite de la zona de servicio del puerto,
el punto de conexidn funcional y fisico se encuentra situado a 1.200 m. de la sefial M4 (bajo el

puente de la autovia S-10).

e Linea de conexidon con RFIG en ancho métrico: desde la sefial E3, pk 1+300 de la linea 774

Maliafio La Vidriera - Puerto de Raos, hasta el punto de conexién funcional en el limite de la

zona de servicio del puerto, el punto de conexidon funcional vy fisico se encuentra situado _a

1.407 m. (bajo el puente de la autovia S-10).

La red gestionada por el puerto de Santander es de 33,582_km, de ellos 20,274 km son de ancho ibérico

y 13,308 km son de ancho métrico todos ellos sin electrificar.

2.2 COMPETENCIA FUNCIONAL

La Autoridad Portuaria del Puerto de Santander (APS) ejercera respecto de las infraestructuras
ferroviarias existentes en Puerto de Santander, las funciones que le otorga el articulo 39 de la Ley

38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, en adelante LSF

La Autoridad Portuaria del Puerto de Santander tiene la competencia de suspender, sin previo aviso, la
prestacién del servicio ferroviario en sus instalaciones cuando por cualquier causa, la infraestructura
haya quedado temporalmente inutilizable, permitiendo de esta forma la realizacién, con caracter
urgente, de las reparaciones necesarias. En tal caso, las Empresas Ferroviarias (EEFF) afectadas no
tendran derecho a exigir compensacion o indemnizacién alguna, y las EEFF estaran obligadas a poner a
disposicién de la APS los recursos que aquel estime apropiados y a prestarle la colaboracion que les sea

requerida en los supuestos previstos en el Art. 37 de la LSF.

El incumplimiento por parte de una Empresa Ferroviaria de las condiciones minimas exigibles para la
puesta en circulacion de un tren o maniobra, serd causa de paralizacién por parte de la APS en sus

instalaciones.

La APS podrd ejercer, en cualquier momento, respecto de los bienes de dominio publico de su
titularidad o que su gestion le haya sido atribuida por el Estado, las facultades de administracion,
defensa, policia, investigacion, deslinde y recuperaciéon posesoria que otorga la legislacion a la

Administracion General del Estado (Art. 27 y 104 de la LSF).

Para la materializacion y desarrollo de las competencias citadas, la APS dispondra de:

Responsable de Seguridad en la Circulacion, le corresponde:

Las funciones del Responsable de Seguridad en la Circulacidn estdn especificamente definidas en su

nombramiento como tal por la Autoridad Portuaria de Santander y en la cldusula decimonovena del
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“Convenio de Conexidn entre el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Puertos del Estado y la

Autoridad Portuaria de Santander”. Entre estas funciones se pueden encontrar:

e Asumir la responsabilidad de cuantas materias tengan que ver con la salvaguarda de la seguridad en

la circulacion.

o Determinar el tipo y alcance de las autorizaciones de personal ferroviario contempladas en el Puerto

de Santander.

e Comprobar el cumplimiento por los aspirantes de las condiciones minimas exigidas para acceder a la

formacion necesaria para obtener las citadas autorizaciones.

e Determinar el contenido de los programas de formacion para la obtencidn y renovacién de las

autorizaciones.

e Aprobar la propuesta de desarrollo del contenido de los programas de formacién y las pruebas de

evaluacion que le formule el centro de formacidn correspondiente.

e Proponer el otorgamiento y, en su caso, suspensién y revocacién de las correspondientes
autorizaciones, conforme a lo establecido en el Convenio entre el Administrador de Infraestructuras

Ferroviarias, Puertos del Estado y la Autoridad Portuaria de Santander.

Responsable de Circulacion del Puerto (RCFPS), le corresponde:
e Dirigir la circulacién de trenes y maniobras en la Red Ferroviaria del Puerto de Santander (RFPS).

e Mantener la interlocucién Unica con los Responsables de Circulacién de ADIF para las conexiones con
Muriedas (ancho ibérico) y Maliafio-Vidriera (ancho métrico) para el intercambio de trenes entre

ambas redes, conforme a lo dispuesto en las Consignas CO vigentes.

e Ejercer todas aquellas funciones que la normativa ferroviaria del Puerto de Santander le otorgue en

materia de seguridad en la circulacién.

e Realizar si fuera necesario, todas las tareas para las que faculta la habilitacion de auxiliar de

circulacion.

Auxiliar de Circulacion/Auxiliar de Operaciones del tren, le corresponde:



e Conforme a las érdenes del responsable de circulacidn, llevar a cabo el accionamiento de agujas y de
las barreras de las intersecciones especiales, la realizacion de maniobras, y demas tareas
complementarias (retirada y colocacion de sefales de cola de trenes, colaboracién ,y realizacién en
su caso, en la ejecucién de pruebas de frenado de trenes, apriete y afloje de frenos de
estacionamiento de material remolcado, colocacion de calces a los vehiculos estacionados cuando

asi sea requerido, etc...).

Comité de Gestion de Incidencias del Puerto de Santander. Se constituira en caso de que la gravedad de

la incidencia lo requiera. Lo convoca la Direccion de la Autoridad Portuaria, previamente informada por

el Jefe Delegado de |a Incidencia, y se forma con representantes de cada EEFF que opere en el Puerto,

los servicios de la APS implicados y los Organos de ADIF implicados si la incidencia les afectara. Lo
preside la Direccién de la APS o persona que designe, sus decisiones se toman de forma consensuada y
de no existir acuerdo, es el Presidente del Comité quien queda facultado para imponer su criterio. La

capacidad de decisidn de cada representante se circunscribe al ambito de su competencia.

Grupo Ferroviario de Incidencias. Esta compuesto por la Direccion del Puerto y todas las personas que
determine. El CCS enviara a este grupo las incidencias relevantes, como pueden ser: descarrilamientos,
averias del motor de una composicion, choque de trenes o cualquier otra incidencia relacionada con
composiciones ferroviarias que afecten a bienes materiales, como la averia en alguna puerta que no
permita la entrada o salida del tren, incidentes con perjuicios a terceros, etc., o personales, como son los
accidentes que hayan tenido consecuencias sobre la integridad de las personas. Las averias que se
resuelvan sobre la marcha o las solucione el Departamento de Mantenimiento de la APS, no se enviaran

al grupo de correo antes mencionado.
\ Jefe Delegado de la Incidencia, le corresponde:

‘ ® Gestionar las medidas a seguir en cualquier incidencia.

Competencias funcionales de las Empresas Ferroviarias

Las Empresas Ferroviarias son aquellas entidades titulares de una licencia de empresa ferroviaria, cuya

actividad, requisitos, competencias y obligaciones se recogen en el Capitulo Il de la LSF, en especial:

- Organos directivos con los conocimientos y la experiencia necesaria para ejercer una
supervision y un control operativos seguros y fiables del tipo de actividades para las que

habilita la licencia.

- Personal responsable de la seguridad en el transporte ferroviario, plenamente capacitado para

ejercer su actividad.
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- Personal, material rodante y organizacidn aptos para garantizar el suficiente grado de seguridad

en los servicios prestados.
3 MEDIDAS A SEGUIR ANTE CUALQUIER CONTINGENCIA

3.1 PRIMERAS MEDIDAS DEL AGENTE QUE OBSERVA LA CONTINGENCIA

Todo agente (de la APS o de las EEFF) que observe algun peligro para la seguridad en la RFPS, informara

al CCS, que lo pondrd en conocimiento del RCFPS.

e  Si un maquinista de un tren, auxiliar de circulacidon o auxiliar de operaciones del tren observa
alguna irregularidad de tipo técnico o de circulacién debera seguir las siguientes pautas: El agente
comunicara al RCFPS con la mayor rapidez posible cualquier incidencia surgida en las instalaciones
o en el tren, ademas en esa comunicacion indicara con la mayor precision posible todos los datos

que colaboren a una mejor identificacion de la situacion y en concreto:
> Nombre del agente, hora y numero de tren (si procede).

> Lugar del incidente, lo mas exacto posible. Indicando el nombre de la via y la situacién respecto

a los desvios mas préximos.
> Horay descripcién de la forma mas clara posible de la incidencia y posibles soluciones.
> Existencia o no de victimas
> Posibles vias de acceso ademas de la propia linea férrea.
» Comunicar si existieran autores, testigos o afectados.

» Si el tren transporta mercancias peligrosas, si estas se han visto afectadas, o no por la

incidencia.
Cuando el agente implicado sea el maquinista,

> Si para la resolucién de la incidencia fuera preciso que abandonara la cabina, lo comunicara al
RCFPS indicando el objeto y la duracidon previsible de la ausencia, y una vez obtenida
autorizacién para ello, apretara totalmente el freno automatico del tren. Conservard en su

poder el mando del inversor, o cualquier otro elemento que asegure la inmovilidad del tren.



> Siresultara imposible reanudar la marcha, y en funcién de las condiciones propias del punto de
la detencidén, asi como de las distintas posibilidades técnicas, el maquinista efectuara una
peticidon de socorro, o una peticion de retroceso para el estacionamiento del tren segun lo

establecido en el RCF/LNCFP.

Una vez finalizados los procesos de los puntos anteriores y apartado el tren, maquinista, auxiliar de
circulacién o auxiliar de operaciones del tren comunicara con al RCFPS o al CCS todos los pormenores de
la incidencia, ademas el maquinista inscribira en los libros de averias y de servicio la incidencia ocurrida,
las medidas tomadas y sus consecuencias, y el RCFPS realizara un informe especial del suceso en el que

queden incluidos todos los datos relevantes del mismo.

3.2 MEDIDAS COMUNES A SEGUIR EN CUALQUIER INCIDENCIA POR EL RESPONSABLE DE
CIRCULACION Y EL RESPONSABLE DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION DEL PUERTO

Tras recibir el aviso de incidencia, el RCFPS debera adoptar inmediatamente las primeras medidas de
emergencia (seguridad y proteccion) para evitar posibles accidentes o incidentes o, en su caso, aminorar

las consecuencias.

El RCFPS debe contactar, directamente o a través del CCS, y con caracter inmediato con el Jefe Delegado

de la Incidencia vy, si la incidencia le pudiera afectar, con el Responsable de Circulacion de ADIF,

transmitiendo toda la informacién de la que se disponga, asi como las primeras medidas adoptadas.

El RCFPS identificard a partir de la informacion recibida por el agente el tipo de incidencia, pidiendo
informacién adicional si fuera necesario o enviando mas personal al lugar de la incidencia. Cada servicio
implicado en la incidencia (APS, EEFF, ADIF,...) queda obligado a designar un Unico interlocutor que le
represente. Los interlocutores asignados serdn en primera instancia los agentes relacionados en el
listado de guardias, aunque con posterioridad, y en funcién de las caracteristicas y evolucién de la

incidencia, podran ser relevados.

Si la incidencia tuviera un caracter grave y la situacidn lo requiriera_el Jefe Delegado de la Incidencia
avisara a los Servicios de Emergencia Internos y Externos capacitados para ofrecer las prestaciones
necesarias para resolver el incidente o accidente. El Jefe Delegado de la Incidencia definira, en funcion
de la tipologia de la incidencia, los servicios que deben ser avisados, y se encargara de dar toda la
informacién necesaria a estos servicios. El Jefe Delegado de |a Incidencia dispondra actualizado del Plan
de Avisos en funcidn del tipo de incidencia que se incluye en el Plan de Autoproteccién del Puerto o Plan
de Emergencia Interior. Si existiera algin convenio de actuacién con alguno de los servicios, el Jefe

Delegado de la Incidencia actuara de acuerdo con lo establecido en el convenio.

Como se ha comentado anteriormente, para restablecer la normalidad en algunas incidencias o
accidentes puede ser necesario movilizar MEDIOS DE INTERVENCION. Por ello el Jefe Delegado de la

Incidencia debe conocer el teléfono de contacto de los diferentes medios de intervencién que puedan
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ser necesarios, teniendo en cuenta que de acuerdo con el Articulo 37 de la LSF: “..las Empresas
Ferroviarias estardn obligadas a poner a disposicion del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias

los recursos que aquél estime apropiados y a prestarle la colaboracion que le sea requerida”

Si el accidente consistiera en el descarrilo de una composicidn ferroviaria, el CCS, ademas de las
comunicaciones mencionadas en el punto anterior, se pondra en contacto directo con el Jefe Delegado
de la Incidencia, o quien le sustituya, quien valorara la gravedad del accidente. Si la solucidn consistiera
en un encarrilamiento o liberacion de la via para el normal funcionamiento del trafico ferroviario, éste
se pondra en contacto con las lista de empresas especializadas, que figuran en el ANEXO I, en el orden
que figuran. En el caso de ADIF, la solicitud se realizard mediante el documento del Anexo IV enviado al

fax 942 018 302.
La operatividad del CCS y del Servicio de Policia se garantiza las 24 horas del dia ininterrumpidamente.

En el caso de que los equipos de intervencion de ADIF, llamados por la Autoridad Portuaria, se
demorasen excesivamente en atender la incidencia, el Jefe Delegado de |la Incidencia de la APS valorara
si procede solicitar los servicios de las otras empresas que figuran en el Anexo Il. En este caso, se
informara a ADIF SERVICIOS LOGISTICO/ADIF RAM para que, si lo considera, envie a los técnicos que crea

convenientes, para estar presentes durante la maniobra de liberacién de la via férrea.

El RCFPS y el Jefe Delegado de la Incidencia de la APS deben tratar de forma ordenada la incidencia

segun se expone a continuacion:



Responsable de Circulacion del Puerto Jefe Delegado de la Incidencia de la APS

1. TOMA DE DATOS

2. COMUNICAR DE INMEDIATO AL RESPONSABLE
DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION DEL
PUERTO/GRUPO DE EMERGENCIA DE LA APS.

3. TOMAR MEDIDAS URGENTES DE SEGURIDAD Y
PROTECCION. 1. AVISOS A SERVICIOS DE EMERGENCIAS

4. COMUNICAR, SI LE AFECTASE, AL RESP. DE INTERNOS / EXTERNOS.

CIRCULACION DE ADIF. 2. MOVILIZACION DE MEDIOS DE INTERVENCION
4. IDENTIFICACION DEL TIPO DE INCIDENCIA. 3. FLUJO CONTINUO DE INFORMACION

Si el incidente en las instalaciones ferroviarias de la RFPS no perturba ni afecta las instalaciones de ADIF,
el mando del Comité de Gestidn de Incidencias le correspondera al Jefe Delegado de |a Incidencia del
Puerto, tomando las decisiones que sean necesarias y contando con la colaboracién del RCFPS y del

resto de personal afectado.

Cuando se trate de un incidente o accidente grave que interfiera o perturbe las instalaciones
administradas por ADIF, el RCFPS avisard al Responsable de Circulacion de ADIF con urgencia para que

tome las medidas que considere oportunas.

El Jefe Delegado de la Incidencia del Puerto de Santander, con la colaboracién de los servicios de

mantenimiento de la APS, debe conocer:

> El material ferroviario de intervencién mas apropiado en cada caso, por operatividad y

distancia.

» Gruas de carretera mas apropiadas en cada caso.

> Tiempo de movilizacién de las brigadas de mantenimiento de Infraestructura en funcién de los

dafios registrados en via e instalaciones.

» Tiempo de movilizacién del personal y del material de guardia de los Centros de Control de

Servicios y Emergencias.

> El Jefe Delegado de la Incidencia debe saber si existen modificaciones totales o parciales,
temporales o permanentes, en la dotacion y medios necesarios para las posibles

intervenciones, ademds de a quién debe dirigirse en funcion del incidente.

De manera resumida se exponen a continuacion el listado de tareas a realizar en caso de contingencias
en la circulacién ferroviaria para todas las partes implicadas en el proceso tanto del puerto como

externos:
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Centro de Coordinacion de Servicios CCS:

Recibir los avisos de contingencias.

Al detectarse la alarma en el CCS, el Operador de Servicio del CCS, confirmara la contingencia.
Recabar la mayor informacidn posible de la contingencia.

Determinar el lugar donde se ha producido la contingencia.

Una vez confirmada la contingencia y segun su gravedad, avisa al RCFPS, al Jefe Delegado de la

Incidencia, al Responsable de Seguridad en la Circulacidn Ferroviaria y al Grupo Ferroviario de

Incidencias.

En funcién de la gravedad de la contingencia realizar las llamadas establecidas.

Responsable de Circulacion del Puerto:

Asegurar la detencion inmediata e inmovilidad del tren accidentado, mediante comunicaciones
con el Auxiliar de Circulacién y el maquinista Garantizar la proteccion de emergencia de
cualquier circulacién ferroviaria que se dirija hacia el punto interceptado. Asegurar la detencion
inmediata de estas circulaciones.

Informar y coordinarse con el CCS y con el Responsable de Circulacién que corresponda de Adif
de la suspension del trafico ferroviario en el lugar en donde se ha producido el accidente y
evaluar cdmo afecta a la entrada/salida de composiciones ferroviarias del Puerto.

Prescribir, en su caso, al personal de conduccién una limitacién de velocidad de circulacion, en
caso de ser necesario.

Ordenar, en su caso, la segregacion del vagén y/o acondicionamiento del cargamento, segun las
circunstancias establecidas.

Coordinarse con Adif para, en su caso, el envio de medios de socorro para liberar la via.

Recabar confirmacion del correcto funcionamiento de las instalaciones ferroviarias para
reanudar la circulacion.

Informar, cuando esté confirmado, del retorno a la normalidad a los responsables de circulacion
de Adif correspondientes y al personal de conduccién de las composiciones ferroviarias.

Estar en permanente comunicacidn con el Jefe Delegado de la Incidencia del puerto.

Policia Portuaria:

11



En los casos de accidente o incidente en los que el Jefe Delegado de la Incidencia o el operador del CCS
de turno lo considere oportuno, la Policia Portuaria intervendra para materializar labores propias de su

actividad como pueden ser:

e Alejar del 4rea de intervencién a toda persona no esencial y no involucrada en la actuacién
contra la contingencia, asi como a las personas sin proteccién adecuada.

e Acordonar una zona de acceso restringido adyacente al punto que se haya dado la contingencia.

e Controlar los accesos, el trafico de vehiculos y el movimiento de personas durante la
contingencia.

e Coordinar el movimiento de vehiculos, con el menor riesgo posible.

e Controlar los lugares de las actividades de carga, transporte y descarga de materiales necesarios
en la contingencia.

e Comprobar la accesibilidad de las vias de evacuacion, retirar obstaculos y utilizar el camino mas
cercano de los previstos para ello.

e Sifuera necesario, intentar garantizar una evacuacion ordenada, ayudando a quien lo necesite.

e Coordinar la evacuacién del personal de la zona afectada y acordonarla. Comprobar que no
quede nadie en la zona.

e Informar al Responsable de la Contingencia Ferroviaria de lo acontecido en la evacuacion.

e Facilitar el acceso a los Servicios de Contingencias.

e Ensucaso, a lallegada de los grupos externos, facilitarles la informacion necesaria para acudir al
lugar de la contingencia y colaborar en la medida que se pueda.

e Toma de datos (fotografias, declaraciones del personal implicado en el suceso,...) que puedan

ayudar a una posterior investigacion sobre las causas del suceso.

Servicios de supervision y mantenimiento de infraestructuras e instalaciones:

En casos de accidentes o incidentes, las empresas que presten los servicios de supervisiéon vy
mantenimiento de las infraestructuras e instalaciones, a través de los responsables de sus respectivas
‘ actividades, pondran a disposicion del Jefe Delegado de la Incidencia, los recursos humanos y materiales
necesarios para el desarrollo de los trabajos oportunos para conseguir la vuelta a la normalidad a la

‘ mayor brevedad posible. En funcién de la contingencia, las actuaciones podran ser:

e  Conseguir los suministros necesarios durante la contingencia, tanto los disponibles en la APS,
como los que se deban obtener a través de las Autoridades Competentes, proveedores y
empresas tanto del Puerto como del exterior.

° Prestar el soporte necesario que solicite el Jefe Delegado de la Incidencia.

e Realizar las actividades de carga, transporte y descarga de materiales necesarios en la

contingencia.

e Efectuar las reparaciones y construcciones necesarias en el curso de la contingencia.
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e Realizar las reparaciones de cualquier anomalia que pudiera surgir en las instalaciones e
infraestructura ferroviaria.

e  Garantizar el correcto funcionamiento de los distintos equipos.

e Asegurar el suministro eléctrico y el correcto funcionamiento de los sistemas de
intercomunicacion durante la contingencia.

e Proporcionar el suministro de los materiales necesarios durante la contingencia.

Personal externo (ADIF y Empresa Ferroviaria):

e Hacer frente, si lo considera necesario y lo solicita la APS, a las necesidades logisticas y de
gestidn que se produzcan durante la contingencia.
e Proceder, en su caso, a liberar la via del tren que ha sufrido la contingencia.

e Colaborar en reducir y eliminar los efectos y causas de la contingencia.

13



4 RIESGOS

4.1 TIPOS DE RIESGOS

Como se ha definido en el presente documento, los incidentes, accidentes o accidentes graves lo son en
funcion de su repercusion, de la existencia o no de victimas, y/o de la cuantia de los dafios materiales
que generan, y su tipologia esta en funcion del riesgo que los origina. Se desarrolla a continuacion un
andlisis de los riesgos que pueden generar incidentes o accidentes en una explotacion ferroviaria en

general. En primer lugar, se clasifican en funcién de su origen de la forma siguiente:

° Riesgos internos del sistema ferroviario

o Riesgos externos al sistema ferroviario

Los riesgos internos se clasifican del siguiente modo:
. Riesgos operacionales: Descarrilamiento
Colision
Arrollamiento de obstaculos
Arrollamiento de personas
Relativos al cargamento de vagones

Accidentes relacionados con el transporte de Mercancias
Peligrosas

° Riesgos de tipo fisico o quimico: Incendio de graneles

Accidentes de mercancias peligrosas durante la circulacién
de los trenes que las transportan

Detonacidn de particulas en suspension

Deflagracion/Detonacion

Explosion

Darios eléctricos en instalaciones

Accidentes relacionados con el almacenamiento y

manipulacidon de Mercancias Peligrosas en el Puerto.
o Riesgos de tipo técnico: Averias de material rodante

Averias de via

Averias de sistemas de sefializacién o seguridad
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Inundacién de via o instalaciones
Fallos de suministro eléctrico
Riesgos medio ambientales: Contaminacion ambiental por fuga de MM.PP
Tratamiento de residuos
Fluidos y aguas residuales

Los riesgos externos se clasifican del siguiente modo:

Riesgos de tipo social: Robos o expoliaciones
Conductas antisociales
Concentraciones humanas
Sabotajes y actos terroristas
Riesgos de la naturaleza: Granizo
Heladas
Fuertes vientos
Terremotos
Caida de rayos

En la siguiente tabla quedan reflejados los riesgos operacionales ferroviarios asociados a los peligros
qgue pueden ocasionarlos y las medidas mitigadoras a realizar.
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RIESGO

PELIGRO ASOCIADO AL
RIESGO

MEDIDAS MITIGADORAS

COLISIONES

Choques frontales entre
trenes o maniobras

Alcances o colisiones con
material ferroviario
estacionado.

Choques laterales con
material ferroviario
estacionado en via contigua
por invasion de galibo en
piquetes.

Si hubiese mas de un tren dentro del puerto, solo
se puede operar con un solo tren,
permaneciendo los demas apartados e
inmovilizados mientras este se encuentre en
movimiento.

El material estacionado en vias de apartado debe
estar inmovilizado con al menos un freno de
estacionamiento en cabeza y otro en colay
librando los piquetes de entrevia.

ARROLLAMIENT
O DE VEHICULOS
VIALES

Invasién de intersecciones
cuando va a circular un tren o
maniobra por no respetar la
sefializacién vial de la
interseccion.

Invasion por parte de
camiones o automdviles de la
zona de seguridad de la via
(zona de galibo).

Al aproximarse a una interseccién un tren o
maniobra, el auxiliar de circulacién y el
magquinista deben comprobar que se encuentra
libre de vehiculos y personas. Si un vehiculo o
persona se acerca a la interseccion haran sefiales
para que se detenga ante este y solo entonces el
tren o maniobra iniciara el paso por la
interseccién.

Si un camidn o coche esta estacionado
invadiendo la zona de galibo de la via, se avisara a
la policia del puerto para que proceda a su
retirada del lugar.

ARROLLAMIENT
O O GOLPES CON
OBSTACULOS

Apilamiento de mercancias
dentro de la zona de
seguridad de la via.

Descomposicién de
cargamento tanto de
camiones como de vagones
que interfieren el galibo.

Realizar los apilamientos alejados de la via de tal
manera que la caida de mercancia no interfiera el
galibo.

Amarre y sujecion correcta de la mercancia en los
vagones y camiones.




R

Puerto de Santander

2d Por

PLAN DE CONTINGENCIAS

>

FERROVIARIAS DEL PUERTO DE

SANTANDER
Edicién 01

Fecha: 30/04/2018

PELIGRO ASOCIADO AL
RIESGO MEDIDAS MITIGADORAS
RIESGO
DESCARRILO Sobreanchos en via. Mantenimiento de la infraestructura con

Mal ajuste de espadin con
carril en los cambios.

Alabeos y defectos en la via.

Averias en el material
rodante

controles e inspecciones periddicas de los
pardmetros de la via.

Mantenimiento del material rodante segun su
plan de mantenimiento con prohibicién de
circulacion del material que no haya pasado la
inspeccion en fecha.

ATROPELLOS DE
PERSONAS

Cruce de vias por pasos no
autorizados.

Enganches y desenganches
de vagones sin estar parados.

Realizacion de trabajos en via
con trenes en circulacion.

Circulacion de trenes o
maniobras por intersecciones
sin aplicar los dispositivos de
proteccién de estos cuando
disponen de ellos.

Invasién del gdlibo de la via
por parte de personas en el
momento de la circulacion de
maniobras o trenes.

Operaciones de
mantenimiento realizadas en
la proximidad de vehiculos en
movimiento.

El enganche y desenganche de material
ferroviario se realizarda con los vehiculos parados.

El transito de maniobras y trenes por
intersecciones se realizard cuando los dispositivos
de seguridad de la interseccidn se encuentren
activados.
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PELIGRO ASOCIADO AL

RIESGO MEDIDAS MITIGADORAS
RIESGO
INCENDIOS Materiales combustibles en | Limpieza periddica de las zonas ferroviarias
la proximidad de las vias.
Prohibicién de trasvase de productos inflamables
Operaciones de carga vy | juntoalasvias.
trasvase de productos
. Habilitar zonas de repostaje de locomotoras y
inflamables en zonas no ) o )
habilitadas para este fin. otros vehiculos ferroviarios con medios de
extincion de incendios en su proximidad.
Repostaje  de  vehiculos
ferroviarios en zonas no
habilitadas y sin medios de
extincién de incendios en el
lugar de repostaje.
ACCIDENTES A las propias del accidente | Aplicar las medidas generales para accidentes
CON ferroviario, se le afiaden los | con MM.PP descritas en el punto 6 del presente
MERCANCIAS peligros que la propia | documento
PELIGROSAS mercancia puede ocasionar, _ ' ' _
teles como incendios, Aplicar las medidas descritas en la ficha de
. . _ .. | seguridad de la Mercancia Peligrosa transportada
explosiones, contaminacion
. ; en el material que ha sufrido el accidente.
del aire y del amiente por
toxicidad, nocividad, Seguir las instrucciones del consejero de
corrosividad, etc... seguridad de la empresa fabricante de la
Dafi mercancia, de los bomberos y otros expertos en
afios a las personas por _ -7 _ _
todas las causas anteriores. tratamientos de contaminacién medioambiental.
NEVADAS Bloqueo de agujas, | Limpieza de agujas, intersecciones y la via.

intersecciones.

Patinaje de las ruedas de las
locomotoras.

Bloqueo de mecanismos de
freno.

Dificultad para la estiba de la
carga en los vagones.

Imposibilidad de circulacidn si
la acumulacién de nieve es
elevada

Llenado de los depdsitos de arena de las
locomotoras.

Reduccion de carga de arrastre de la locomotora
si la acumulacién de nieve en carriles supera los
20cm.

Aplicacion de freno de manera frecuente para
romper el hielo de los equipos de freno.

Limpieza de las plataformas de los vagones,
clavijas de contenedores y trinquetes de amarre.

Si la acumulacién de nieve es elevada se debe
proceder a su retirada con medios mecanicos,
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PELIGRO ASOCIADO AL
RIESGO MEDIDAS MITIGADORAS
RIESGO
FUERTES Rotura de toldos en vagones Reforzar amarre de toldos, cargas en vagones y
VIENTOS en apilamientos.
Puesta en movimiento de
vagones y vehiculos Retirar de apilamientos superiores contenedores
ferroviarios no frenados vacios con tara inferior a 2,5ton.
Descomposicién de Amarrar los contenedores vacios con tara inferior
cargamentos a 2,5 toneladas con cables a las clavijas de los

vagones cuando estan cargados en ellos.
Vuelco de contenedores

vacios de poca tara y arrastre
por el suelo si se encuentran
sin apilar.

AVERIAS EN Problemas de freno Cumplimiento estricto del plan de

MATERIAL mantenimiento del vehiculo ferroviario.
RODANTE Rotura de elementos de

rodadura, suspension, freno,
choque y traccién
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5 TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS EN LA RFPS

El transporte de mercancias peligrosas por la RFPS y en las lineas de conexidon de ésta con la red
ferroviaria administrada por ADIF, estd regulado por lo establecido en el Reglamento Relativo al
Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril (RID). Ademas del RID, en la zona de
servicio del Puerto de Santander es de aplicacién el Real Decreto 145/1989, de 20 de enero, por el que
se aprueba el Reglamento Nacional de Admision, Manipulacién y Almacenamiento de Mercancias
Peligrosas en los Puertos. Este Real Decreto describe de manera detallada las condiciones por las que
deben admitirse en el puerto, tanto por via maritima como terrestre, las mercancias peligrosas,

asignando responsabilidades a cada una de las partes involucradas en dicho transporte.

El transporte de Mercancias Peligrosas se realizada de conformidad con lo reglamentado en el RID

"Reglamento relativo al transporte internacional de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril".

5.1 RESPONSABILIDADES Y OBLIGACIONES EN EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
PELIGROSAS

Segun la vigente actualizacion del RID 2017, los diferentes participantes en el transporte de mercancias

peligrosas tienen las siguientes obligaciones:

El Expedidor de mercancias peligrosas tiene la obligacién de:

o Cerciorarse de que la mercancia esta clasificada y autorizada para el transporte conforme al RID.

o Suministrar al transportista la informacion de manera trazable y, en su caso, los documentos

exigidos.

o Utilizar unicamente embalajes, grandes recipientes para granel y cisternas aprobados para el

transporte y dotados de las marcas dispuestas por el RID.
o Observar las prescripciones sobre el modo de envio y las restricciones de expedicion.

o Atender a que las cisternas vacias sin limpiar y sin desgasificar, sean marcadas y etiquetadas de
conformidad y que las cisternas vacias, sin limpiar, sean cerradas y presenten las mismas garantias

de estanqueidad que si estuvieran llenas.

El transportista de mercancias peligrosas deberd:

o Verificar que la mercancia posee autorizacion para el transporte de conformidad con el RID.

o Asegurarse de que toda la informaciéon prescrita en el RID relativa a mercancias peligrosas ha sido

transmitida al expedidor antes del transporte, que la documentacién prescrita se adjunta al
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documento de transporte o, que si se utilizan técnicas de tratamiento electrdénico de la informacion,

que los datos estan disponibles durante el transporte.

o Cerciorarse visualmente de que el vagdn y la carga no presentan defectos manifiestos, fugas, fisuras,

etc.
o Cerciorarse de que el plazo previsto para la proxima prueba del vagén utilizado no estd pasado.
o Verificar que los vagones no estan sobrecargados.

o Cerciorarse de que estan puestas las placas-etiquetas y las sefializaciones prescritas para los

vagones.

o Garantizar que todos los equipamientos prescritos en las instrucciones escritas se encuentran en la

cabina del conductor del tren.

Si el transportista observa una infraccion en las disposiciones del RID, no debera realizar el envio hasta

después de lograda la conformidad.

El transporte no podrd reanudarse hasta después de conseguida la conformidad de éste. La(s)
autoridad(es) competente(s) responsable(s) del resto del recorrido podran conceder una autorizacion

para proseguir el transporte.

Si no puede establecerse la conformidad requerida y no se concede una autorizacién para el resto del
recorrido, la(s) autoridad(es) competente(s) garantizara(n) al transportista la ayuda administrativa
necesaria. Lo mismo es aplicable si el transportista pone en conocimiento a dicha(s) autoridad(es) que el
expedidor no le ha informado del caracter peligroso de las mercancias enviadas al transporte y que él
desearia, en virtud del derecho aplicable en especial al contrato de transporte, descargarlas, destruirlas

o hacerlas inofensivas.

El transportista debe asegurarse que el gestor de la infraestructura sobre la que circula, pueda disponer
en todo momento a lo largo del transporte, de manera rapida y sin traba, de los datos que le permitan

cumplir con las exigencias requeridas a la direccion del Puerto.

El Cargador tiene las siguientes obligaciones:

o Sélo entregara mercancias peligrosas al transportista si éstas estan autorizadas para el transporte de

conformidad con el RID.
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Cuando se entreguen para el transporte mercancias peligrosas embaladas o embalajes vacios sin
limpiar, verificard si el embalaje estd dafiado. No podra entregar para el transporte un bulto cuyo
embalaje esté dafiado, sobre todo no estanco, lo que daria lugar a la fuga o posibilidad de fuga de la
mercancia peligrosa, mientras el dafio no haya sido reparado; esta misma obligacion es valida para

los embalajes vacios sin limpiar.

Cuando cargue mercancias peligrosas en un vagén, un gran contenedor o un pequefio contenedor,

observara las condiciones relativas a la carga y manipulacion.

Cuando entregue las mercancias peligrosas directamente al transportista, cumplird las prescripciones

relativas a la rotulacidn y a la seializacion naranja del vagdén o del gran contenedor.

Cuando cargue bultos, cumplira las prohibiciones de carga en comun, teniendo en cuenta las
mercancias peligrosas ya existentes en el vagén o gran contenedor, asi como las prescripciones
relativas a la separacion de los productos alimenticios, de otros objetos de consumo o de alimentos

para animales.

El llenador deberd:

O

Debera cerciorarse, antes del llenado de las cisternas, de que éstas y sus equipos se encuentren en
buen estado técnico. El llenador debe establecer procedimientos para verificar el correcto
funcionamiento de los cierres de la cisterna de un vagdn cisterna y garantizar la estanqueidad de los

dispositivos de cierre antes y después del llenado.

Debera cerciorarse de que la fecha de la proxima prueba para el vagon no es una fecha vencida.

Tendra derecho a llenar las cisternas Unicamente con las mercancias peligrosas autorizadas para

transporte en esas cisternas.

En el llenado de la cisterna, respetara disposiciones relativas a las mercancias peligrosas en

compartimentos contiguos.

En el llenado de la cisterna, respetara el grado de llenado maximo admisible o al peso maximo

admisible del contenido por litro de capacidad en relacidn con la mercancia cargada.

Después del llenado de la cisterna, verificara que todos los cierres estan en posicién cerrada y de que
no existen fugas. El llenador debe establecer procedimientos para verificar el correcto
funcionamiento de los cierres de la cisterna de un vagdn cisterna y garantizar la estanqueidad de los

dispositivos de cierre antes y después del llenado.

Supervisara que ningun residuo peligroso de la mercancia de llenado quede adherido al exterior de

las cisternas que él haya llenado.
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o Cuando prepare las mercancias peligrosas a efectos de transporte, atendera a que la sefalizacion
naranja, las etiquetas o placas etiquetas, el marcado para las materias que se transportan en caliente
y las materias peligrosas para el medio ambiente, asi como las etiquetas de maniobras prescritas se
hayan adherido, de conformidad con las prescripciones, en las cisternas, vagones y en los grandes y

pequefios contenedores.

El Descargador debe:

o Asegurarse que las mercancias estan bien para ser descargadas, comparando la informacidn relativa
a ellas en el documento de transporte con la informacién sobre el bulto, el contenedor, la cisterna, el

CGEM o el vagon.

o Comprobar, antes y durante la descarga, si los embalajes, la cisterna, el vagén o el contenedor se
dafiaron de manera que podria poner en peligro las operaciones de descarga. Si este es el caso,
asegurarse que la descarga no se efectla mientras no se adopten las medidas apropiadas. El
descargador debe establecer procedimientos para verificar el correcto funcionamiento de los cierres
de la cisterna de un vagon cisterna y para garantizar la estanqueidad de los dispositivos de cierre

antes y después de la descarga.

o Respetar todas las prescripciones aplicables a la descarga.

o Inmediatamente después de la descarga de la cisterna, del vagén o del contenedor;

= Retirar todo residuo peligroso que habria podido adherirse en el exterior de la cisterna, del

vagon o del contenedor durante la descarga.

= Velar por el cierre de las valvulas y aperturas de inspeccion.

o Velar por que la limpieza y la descontaminacién prescritas de los vagones o de los contenedores

hayan sido efectuadas.

o Velar que los vagones y los contenedores, una vez completamente descargados, estén limpios,

desgasificados y descontaminados, no lleven ya las placas-etiqueta y la sefializacidn naranja.

Como_Administrador _de la_infraestructura ferroviaria, la Autoridad Portuaria de Santander estd

obligada a cumplir lo siquiente:
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Con objeto de controlar los riegos intrinsecos a la explotacion ferroviaria con mercancias peligrosas
durante las operaciones que tienen lugar en las instalaciones del Puerto, el RCFPS u otro agente

designado por la APS, como parte de sus funciones, debera asegurarse que:

o el movimiento de entrada y salida de trenes o maniobras en las instalaciones donde se manipulen
materias peligrosas esta controlado por el operador de dichas instalaciones responsable de las

operaciones de carga o descarga de la mercancia peligrosa.

o Elresponsable de las operaciones de carga esta presente en todo momento durante las operaciones

de transbordo de mercancias.

o laslocomotoras o tractores son los adecuados para este tipo de transporte.

o entodo momento haya un acceso rapido y sin trabas al menos a las informaciones siguientes:

® La composicion del tren indicando el nimero de cada vagdn vy la categoria del vagén cuando

ésta no estd incluida en el nimero del vagoén.

®  Los numeros ONU de las mercancias peligrosas transportadas en o sobre cada vagon.

® La posicion de cada vagén en el tren o maniobra (lugar de los vagones en la composicion).

5.2 REQUISITOS DE PERSONAL

Las personas empleadas por las empresas ferroviarias y el administrador de la infraestructura implicadas
en el transporte de mercancias peligrosas deberan recibir una formacién basica, basada en el
conocimiento del significado de las etiquetas de peligro y del panel naranja, asi como los procedimientos
para notificar incidencias, y por otro lado, otra complementaria especifica para todo personal que

participe directamente en estos transportes, en base a su responsabilidad y funciones.

La formacion debe completarse periddicamente por cursos de reciclaje para tener en cuenta los cambios

en la reglamentacion.

5.3 DISPOSICIONES APLICABLES A LA CIRCULACION DE TRENES PARA EL TRANSPORTE DE
MERCANCIAS PELIGROSAS

Prescripciones Generales

No estd permitido utilizar cualquier fuente de ignicion en las proximidades de los vagones que
transporten mercancias peligrosas, o las hayan transportado y se encuentren vacios y sin limpiar. Esta

prohibicidn es de especial aplicacién para:

o Operaciones de carga y descarga
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o Depédsito de bultos y contenedores en muelles y almacenes

o Detencidn y circulacion de vehiculos en estaciones, cargaderos y plena via

o Reparacién de vehiculos en curso de transporte

o Trabajos en proximidades de la via: estaciones o a plena via

Notificaciones al personal de conduccién

La empresa ferroviaria comunicard al personal de Conduccién y al administrador de la infraestructura,
de los trenes que transporten mercancias peligrosas, incluso tratandose de recipientes vacios y sin

limpiar, de acuerdo con las siguientes prescripciones:

o Origen de las mercancias

o Paradas intermedias que agreguen o segreguen mercancias peligrosas

o Enlas que los vagones con mercancia peligrosa sufran variacién de lugar en la composicion.

La empresa ferroviaria facilitara al personal de Conduccidn, junto al documento de transporte, una ficha
de seguridad correspondiente a la mercancia que transporte. La empresa ferroviaria obtendra la ficha

requiriéndola al expedidor y contendra al menos la siguiente informacién:

o Numero de identificacion de peligro

o Numero de identificacion de la materia

o Denominacién de la materia

o Clasificacion de la materia segun el RID

o Naturaleza de los peligros

o Normas de actuaciéon en caso de accidente; proteccion personal, tipo de agente extintor, dilucién o

contencion del derrame, etc.

o Primeros auxilios
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o Teléfonos de contacto del expedidor en caso de emergencia

Cuando los vehiculos circulen vacios y sin limpiar, también serdn entregadas al personal de conduccién

las correspondientes fichas de seguridad.

La empresa ferroviaria facilitara al personal de conduccion las instrucciones escritas tal como se

establece en el RID.

5.4 ACCIDENTES RELACIONADOS CON EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Si la composicion ferroviaria que haya sufrido el accidente/incidente transportara mercancias peligrosas,
el RCFPS informara al Responsable de Seguridad en la Circulacién de esta circunstancia e
inmediatamente, ambos lo pondran en conocimiento del CCS y éste a su vez, al responsable del
Departamento de Seguridad Industrial y Prevencién de Riesgos Laborales, a quien informara para tomar
las medidas que se crean oportunas, entre las que se encuentra informar directamente al Director por si

hubiera que activar el Plan de Emergencia, al consejero de seguridad y a la empresa ferroviaria.

El maquinista del tren que transporta MM.PP y sufra un accidente relacionado con las mercancias

peligrosas que transporta, debe tomar las siguientes medidas de manera practica y segura:

e Detener el tren en un lugar apropiado teniendo en cuenta el tipo de peligro, lugar y
medidas posibles de los servicios de intervencion (accesibilidad, evacuacidén) cuando

proceda, en coordinacion con el Responsable de Circulacién del Puerto.

e Evitar las fuentes de inflamacidon, en particular no fumar ni encender cualquier

equipamiento eléctrico.

e Comunicar el accidente a su empresa, proporcionarle toda la informacion posible sobre el

accidente o incidente y sobre las mercancias peligrosas implicadas.

e Informar al Responsable de Seguridad del Puerto y proporcionarle toda la informacion
posible sobre el accidente o incidente y sobre las mercancias peligrosas implicadas,

teniendo en cuenta las instrucciones de la empresa ferroviaria.

e Tener la informacion relativa a las mercancias peligrosas transportadas a disposicidon para
la llegada de los servicios de intervencidén o ponerlos a disposicidn a través del intercambio

de datos informatizados.

e Ponerse las prendas de sefializacion prescritas para cuando se abandona la locomotora.

e  Utilizar, cuando proceda, otros equipamientos de proteccion.
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e Alejarse de los alrededores inmediatos del accidente o incidente teniendo muy en cuenta
la direccion del viento, invitar a otras personas a alejarse y seguir las consignas de

responsables de intervencion (internos y externos).

e No andar sobre las sustancias extendidas en el suelo ni tocarlas y evitar inhalar las
emanaciones, los humos, el polvo y los vapores que estén en el aire, colocandose en contra

de la corriente del aire si hiciese viento.

e (Quitarse cualquier prenda de vestir contaminada y ponerla en un lugar apropiado para su

eliminacién.
e Seguir las indicaciones descritas en la ficha de seguridad de la Mercancia Peligrosa.
5.5 INVESTIGACION DE ACCIDENTES CON MERCANCIAS PELIGROSAS

Cuando en el transcurso de un transporte o de una operaciéon de embalaje, de llenado, de carga o
descarga efectuada por la empresa, surja un accidente que perjudique a personas, bienes o el medio
ambiente, el consejero de seguridad se encargara de redactar un informe de accidente dirigido a la
direccién de la empresa, después de haber recogido todos los datos Utiles para ello; este informe se
realizara conforme a la seccion 1.8.5 del RID y del ADR y que se ha incluido en el anexo 1 del presente
plan de contingencias debe presentarse a la autoridad competente del Estado en el plazo de un mes
después de que el suceso se haya producido; se encargard de redactar dicho informe el consejero de

seguridad de la empresa afectada.

El RID y el ADR establecen en el punto 1.8.5.3 los criterios para establecer la consideracién de

accidente/suceso notificable de mercancias peligrosas:

Un suceso notificable es aquél en el que se ha producido derrame de mercancia peligrosa o ha habido
riesgo inminente de pérdida de producto, dafio corporal, material o al medio ambiente o han

intervenido las autoridades, y en los que uno o varios de los criterios siguientes se cumplen:

> Un suceso en el que se ha producido dafio corporal es aquél en el que las victimas lo son

debido a la mercancia peligrosa transportada y en el que los heridos:
a) necesitan un tratamiento médico intensivo,

b) necesitan un ingreso hospitalario de al menos un dia, o
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c) presentan una incapacidad para trabajar durante al menos tres dias consecutivos.
» Se produce “pérdida de producto” cuando se derraman mercancias peligrosas:
a) de las categorias de transporte 0 o 1 en cantidades iguales o superiores a 50 Kg o 50 litros
b) de la categoria de transporte 2 en cantidades iguales o superiores a 333 Kg o 333 litros
c) de la categoria de transporte 3 o0 4 en cantidades iguales o superiores a 1.000 Kg o 1.000 litros.

El criterio de pérdida de producto se aplica también si se ha producido un riesgo inminente de pérdida
de producto en las cantidades antes mencionadas. En general, esta condicidon se considera que se
produce si, en funcion de los dafios estructurales, el recinto de retencidn ya no conviene para continuar
el transporte o si por cualquier otra razén no se puede garantizar el nivel suficiente de seguridad (por
ejemplo, por deformacion de cisterna o contenedor, vuelco de una cisterna o un incendio en las

inmediaciones).

Si en el suceso se ven implicadas mercancias de la clase 6.2, es obligatorio el informe

independientemente de las cantidades.

En un suceso en el que se vean implicadas materias radiactivas, los criterios de pérdida de producto son

los siguientes:
a) cualquier liberacién de materias radiactivas fuera de los bultos;

b) una exposicidn que sobrepase los limites fijados en las normas sobre proteccion de trabajadores y del
publico contra radiaciones ionizantes (Tabla Il de la Coleccidn Seguridad n2115 de la OIEA- “Normas
fundamentales internacionales de proteccion contra las radiaciones ionizantes y de seguridad de las

fuentes de radiacion”); o

c) un hecho en el que se pueda pensar en una degradacion sensible de cualquiera de las funciones
garantizada por un bulto en el plan de seguridad (retencidn, proteccién, proteccion térmica o criticidad)
que convierta al embalaje en impropio para continuar el transporte sin medidas de seguridad

complementarias.
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6 ANEXOS

ANEXO I. DEFINICIONES

Segun lo dispuesto en el articulo 3 del Real Decreto 623/2014, de 18 de julio, por el que se regula la

investigacion de los accidentes e incidentes ferroviarios:

e Incidente: Cualquier incidencia o anomalia técnica, operativa o de otro orden distinta de un
accidente o un accidente grave, asociada al funcionamiento de las operaciones de transporte

ferroviario en el Puerto de Santander y que afecte a la seguridad de su funcionamiento.

e Accidente: Un suceso repentino, no deseado ni intencionado, o una cadena de sucesos de ese
tipo, de consecuencias perjudiciales. Los accidentes, en funcién de su tipologia se dividen en
categorias: colisiones, descarrilamientos, arrollamientos en pasos a nivel, incendios u otros

sucesos de naturaleza similar.

e Accidente grave: cualquier colision o descarrilamiento de trenes con el resultado, de al menos,
una victima mortal o de cinco o mas heridos graves o grandes dafios al material rodante, a la
infraestructura o al medio ambiente, y cualquier otro accidente similar, con un efecto evidente
en la normativa de seguridad ferroviaria o en la gestidén de seguridad; por grandes dafios se
entenderan dafios cuyo coste pueda evaluar inmediatamente el organismo de investigacion en

al menos un total de dos millones de euros.

e Causa (de un accidente o incidente): Las acciones, omisiones, sucesos, condiciones, o su

combinacidn, que hayan provocado un accidente o incidente.

e Investigacion: Un proceso que incluye la recogida y anadlisis de informacién relativa a los
accidentes e incidentes ferroviarios, la elaboracién de conclusiones, incluida la determinacion
de las causas de los mismos vy, llegado el caso, la elaboracion de recomendaciones en materia

de seguridad en la circulacién ferroviaria, con objeto de prevenirlos en el futuro.

e Investigador responsable: La persona encargada de la organizacion, direccion y control de la

investigacion de un accidente o incidente ferroviario.

Otras definiciones:
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Centro de Gestién de Red H24, de la Subdireccién de Trafico: Area del ADIF cuya funcidn
principal es dirigir y coordinar la gestidn del trafico ferroviario y los ambitos territoriales de
gestion de Circulacion de las diferentes Areas de circulacién (y sus Puestos de Mando) de la
Direccidn de Gestidn de la Circulacion. Asi como facilitar a las empresas ferroviarias soluciones
alternativas ante cambios en la programaciéon de sus traficos, planes alternativos de
transportes ante contingencias y cualquier otra solucion que ayude a mantener la regularidad y

normalidad en sus circulaciones.

Contingencia ferroviaria: Cualquier incidencia, por pequefia que sea, que cause perturbaciones

en el desarrollo normal del tréfico ferroviario.

Descarrilamiento: Accidente ocurrido por salida de la via del material rodante. Comprende los

accidentes multiples originados por descarrilamiento.

PM: Dependencia del ADIF encargada de organizar, ejecutar el plan de transportes programado

y coordinar la circulacién en las lineas de su jurisdiccion en tiempo real.

Jefe Delegado de la Incidencia. Es el responsable de la actividad desplegada en el lugar del
suceso para restablecer la normalidad. Sera el Jefe del Dpto. de Operaciones y Servicios
Portuarios, que podrd delegar en la persona capacitada que considere oportuno. En su
ausencia, serd una de las personas de la APS de las relacionadas en el Directorio telefénico.
Podra ser el Responsable de Seguridad en la Circulacién del Puerto de Santander o, si las

circunstancias lo aconsejan, podra ser el Responsable de Circulacién.

Responsable de Circulacion del Puerto que podra estar en su puesto o desplazarse por las
instalaciones si las circunstancias asi lo aconsejaran. Podra ejercer como Jefe Delegado de una

incidencia.

Centro de Coordinacion de Servicios (CCS). Serd asignado un Responsable, que en el caso de no

determinarse, seria el Operador del CCS de turno.

Comité de Gestion de Incidencias, creado si el alcance de la misma asi lo aconsejara (definido
en punto especifico de este documento). Entre sus miembros, sera designado un Responsable

para la recepcion y distribucion de la informacion.

Material rodante ferroviario: Conjunto de vehiculos ferroviarios con o sin motor. Se clasifican
en material motor (locomotoras, unidades autopropulsadas), y material remolcado (vagones de

mercancias, material rodante auxiliar).

Empresa Ferroviaria: Cualquier empresa publica o privada, titular de una licencia con arreglo a
la legislacidon vigente aplicable, cuya actividad principal consiste en prestar servicios de
transporte de mercancias, debiendo ser dicha empresa, en todo caso, la que aporte la traccion.

Se incluyen, asimismo, en el concepto, las empresas que aportan exclusivamente la traccién.
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ANEXO Il. INFORME SOBRE SUCESOS OCURRIDOS DURANTE EL TRANSPORTE DE
MERCANCIAS PELIGROSAS CONFORME A LA SECCION 1.8.5 DEL RID/ADR.

1. Modo
o Ferrocarril n Carretera

Numero de vagdn (opcional) Matricula del vehiculo (opcional)

2. Fecha y lugar del suceso

ARO: Mes: . Dia: Hora: ...
Ferrocarril Carretera

o Estacion o Zona urbana

1 Estacion de clasificacion/formacion de composicion de | o Zona de cargaldescarga/transbordo

trenes o Carretera

r1 Zona de cargal/descargaltransbordo Lugar/Pais: ...
Lugar/Pais: ... .

o

o1 Via general

Nombre de lalinea: ... ...
Kilémetro: ...
3. Topografia

o Pendiente/cuesta

0 Tanel

r1 Puente/paso inferior

11 Cruce

4. Condiciones meteorolégicas particulares
o Lluvia

0 Nieve

o Hielo

1 Niebla

o Tormenta

11 Tempestad

Temperatura: ... °C

5. Descripcidn del suceso

11 Descarrilamiento/salida de la calzada

o Colision

11 Vuelco

o Incendio

1 Explosion

o1 Derrame

r Fallo técnico

Otros detalles del suceso:
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6. Mercancias peligrosas implicadas

Nirmero UN (1) Clase | Grupode | Cantidad estimada Medios de | Material del | Tipo de fallo del
embalaje de producto contencidn® | medio de medio de
derramado (kg o )@ contencion contencidn 4
M Para mercancias peligrosas asignadas a entradas 2 Para clase 7, indicar los valores segun los criterios del
colectivas en las que sea de aplicacion la disposicion 1853.
especial 274, también se indicara el nombre técnico.
' Indicar el nimero apropiado 4 Indicar el nimero apropiado
1 Embalaje 1 Demame o pérdida
2 GRG/BC 2 Incendio
3  Gran embalaje 3 Explosion
4  Peguefio contenedor 4 Fallo estructural
5  Vagon
6 “ehiculo
7 Wagdn-cisterma
& Wehiculo-cisterna
9  Wagdn-bateria

10 Wehiculo-bateria

11 Wagdn con cistemas portatiles
12 Cisterma desmontable

13 Gran contenedor

14 Contenedor-cisterna

15 CGEM

16 Cisterna portatil

7. Causa del suceso (si no hay duda)

o Fallo técnico

o Estiba no conforme

o Causa operacional debida a la explotacion( ferrocarril)
o Otras:

8. Consecuencias del suceso

Dafios comorales ligados a las mercancias peligrosas implicadas:
o Muertos (numero: ......)
o Heridos (numero: ......)

Pérdida de producto:

o Si

oMo

o Riesgo inminente de pérdida de producto

Daros materiales o al medio ambiente:
o Importe estimado del dafio < 50 000 Euros
o Importe estimado del dafio = 50 000 Euros

Intervencion de las autoridades:
Si Evacuacion de personas durante al menos tres horas motivada por la presencia de mercancias
peligrosas implicadas
Corte de camreteras o vias durante al menos tres horas debido a la presencia de mercancias
peligrosas implicadas
oMo
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ANEXO Ill. DIRECTORIO TELEFONICO

FERROVIARIAS DEL PUERTO DE

ORGANIZACION NOMBRE TELEFONO CARGO/MAIL

CENTRO DE

APS EOD?ERS?EIII:\?IE:gS 942203618 ccs@puertosantander.com
(CCs)
Alberto .

APS Rodriguez 942203618 Jefe Dpto. Operaciones

, Servicios Portuarios

Solérzano

APS Jo.sé Ant,onio 942203618 Jeff: Dpto. M,a‘ntenimiento y
Elices Gdmez Sefiales Maritimas
Juan A. Garcia Responsable de Seguridad en

APS Avelldn 942203618 la Circulacion APS

ADIF. . . Luis Ovejero 942018282/650506784 Técnico Centros Logisticos

Servicios Logisticos

ADIF Puesto de 942018313/64795639794201821 | Regulacién 24 horas
Mando 24h 5

ADIF Palste- 942018215942018313/64795639 | Jefe-€FCResponsable PM
Redriguezjosé | Z Santander — Adif Red
Pablo Prieto Convencional
Gonzdlez

ADIF Ignacio 942018223/647807159 Jefe Técnico de Operaciones
Nogueira

ADIF Jesus Ramos | 942018233/629122195 Técnico Red Convencional
Garcia

ADIF-RAM Vicente Vila | 942209569 Jefe de Tréfico
Martinez

ADIF- RAM Jesus A. Soler | 942209561 Responsable P.M. Santander
Perujo

ADIF- RAM PM Santander 942209562 Inspector Pral. Movimiento.

ADIF CENTRO DE
GESTION DE | 91774 46 55 gestioncop@adif.es
RED H24

ASISTENCIA
ENCARRILAMIENTO
S
ADIF . .
- . Luis Ovejero 942018282/650506784
Servicios Logisticos
ADIF Puesto de 942018313/647956397
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Mando 24h
ADIF Ignacio 942018223/647807159
Nogueira
ADIF Jesus Ramos | 942018233/629122195
Gracia
CUEVAS
Juan Carlos 942845015/609457828 jcechevarria@cuevasobras.es
Echevarria
CYCASA
Antonio 944447051/609068288 a.gabieiro@cycasa.com
Gabieiro
ACCISA
Francisco 610217 485 direccion@accisa.es
Fernandez
GRUAS FAM
942558000/942541812
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ANEXO IV. DOCUMENTO DE SOLICITUD DE MEDIOS DE INTERVENCION PARA ACCIDENTES
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D aJdif

CIRCULACION

MODELO DE SOLICITUD DE MEDIOS DE INTERVENCION PARA AYUDA EN ACCIDENTES
PUESTO DE MANDO DE MURIEDAS,

IDENTIFICACION DEL SUCESO:

LUGAR: Puerio de Santander

FECHA:

RECURSD SOLICITADO: |Brigada de socorro

TITULAR DE LAS INSTALACIONES FERROVIARIAS (APARTADERO, PUERTO, DERIVACION PARTICULAR,

SOLICITANTE:
NIF Q1 - 39087003 - |
(1) CARGO:
EMPRESA: Autoridad Portuaria
DIRECCION: Muele de Makaiio a/n Santander

ACEPTACION DE LOS COSTES DERIVADOS DE LA UTILIZACION DE LOS MEDIOS DE INTERVENCION

Solicito la actuacidn de los Medios de Intervencion necesarios para:

Acepto el cargo de los costes derivados de la actuacion de los Medios de Intervencion requeridos,

FIRMA DEL SOLICITANTE

ACEPTACION DE LA SOLICITUD POR PARTE DEL PUESTO DE MANDO
P.M.:
NOMERE
CARGO
ACEPTADO| sl | HO |  (Sefialar la casilla correspondiente)

FIRMA

{1) Hunca se figurara una persona que no sea empleado del Titular de 1as instalaciones
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