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1. OBIJETO

El objeto de esta Consigna es la regulacidn del trafico ferroviario en la Red Ferroviaria del Puerto
de Santander (RFPS), en cumplimiento de las funciones que se atribuyen a las Autoridades
Portuarias en la Ley 38/2015, del Sector Ferroviario y la identificacion y descripcidn de las
instalaciones de seguridad existentes, asi como regular la circulacién y maniobras que se realicen
en las vias de servicio de las instalaciones ferroportuarias gestionadas por la Autoridad Portuaria
de Santander (en adelante APS), desde y hacia el punto de conexion funcional de la linea de
conexién entre las estaciones de ADIF de Muriedas y Maliafio y el Puerto de Santander, que
delimita el ambito de actuacion y responsabilidad entre el ADIF y la APS.

2. DOCUMENTOS RELACIONADOS

e Reglamento de Circulacidn Ferroviaria (RCF)

e Libro de Normas de Circulacion Ferroviaria en Puerto (LNCFP)

e Consigna de conexién CO n2 621 y sus anexos para la conexién con Muriedas en ancho
convencional.

e Consigna de conexién CO n2 XXX/2018 (en elaboraciéon) para la conexién con Maliafio
Vidriera red RAM en ancho métrico.

e Documento de Informacidn de Red del Puerto de Santander.

e Procedimiento de Comunicaciones de Incidencias y averias en la red ferroviaria interior
portuaria que pueden afectar a la circulacion ferroviaria

3. INSTALACIONES FERROVIARIAS DEL PUERTO DE SANTANDER

Las instalaciones ferroviarias del puerto de Santander estdn descritas en el documento
Informacién de la RED del puerto de Santander y consta de vias de ancho convencional, vias de
ancho métrico y vias que disponen de los dos anchos, bien sea con tres carriles, con lo que las
circulaciones de los dos anchos usan un carril en comun, bien sea con cuatro carriles, los
exteriores para ancho convencional y los interiores para métrico.

Existe, en muchos tramos, separacion entre las plataformas ferroviarias y la viaria. Y se producen
a lo largo del recorrido ferroviario, varios puntos de cruce a nivel (intersecciones especiales)

La RFPS es la que se reproduce en el Esquema de vias y permite el acceso a las instalaciones de
carga y descarga de mercancias y terminales siguientes:

- Automoviles

- Cementos ALFA

- ALKION TERMINAL
- Nave BERGE
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3.1 DESCRIPCION DE LAS INSTALACIONES DE SEGURIDAD

Las instalaciones de seguridad de la linea de conexién de la APS con la RFIG administrada por ADIF

se encuentran especificadas y reguladas conforme a lo dispuesto por la Consigna de Conexién
acordada al respecto con ADIF.

En la RFPS, el establecimiento de los itinerarios correspondientes para la circulacion ferroviaria se

efectia mediante la transmisién de la posicién de agujas en los cambios de forma mecdnica,

actuandose de forma manual por un Auxiliar de Circulacién/Auxiliar de Operaciones del tren con

alcance para maniobras, que acompafia a las circulaciones, asegurandose, por medio del

conocimiento permanente del Responsable de Circulacion del Puerto de Santander (en adelante

RCFPS), de la situacién de los trenes y de la autorizacion dada al personal de conduccion.

Las caracteristicas de las instalaciones ferroviarias del Puerto de Santander estan definidas en el

Capitulo 3.2 del Documento de informacion sobre la red ferroviaria del Puerto de Santander.

En el Puerto de Santander existen las siguientes intersecciones especiales:

Nombre Vias Coordenadas ETRS89

AUTOMOVILES 1

IE01 AUTOMQV'LES 2 43.439796, -3.831237
AUTOMOVILES 3
AUTOMOVILES 4

IE02 RAOS 8 43.440624, -3.831063
C'RCULAC'(?N 1 43.440449, -3.831383

IEO3 CIRCULACION 2
MALIANO

IE04 C'RCULAC'(,)N L 43.442182, -3.830683
CIRCULACION 2
RAOS 1-3

IEOS RAOS 8 43.441415, -3.822000
LiQUIDOS

IE06 CEMENTOS 1 43.441232, -3.818333
CEMENTOS 2

IEQ7 LIQUIDOS 43.441094, -3.816284
CIRCULACION 1

IEOS CIRCULACION 2 43.443772, -3.830132
MALIANO

IE09 CIRCULACION 1 43.446097, -3.828592
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Nombre Vias Coordenadas ETRS89
CIRCULACION 2
MALIANO 1
IE10 CIRCULACI(?N ! 43.447891, -3.824239
CIRCULACION 2
IE11 MALIANO 1 43.448269, -3.824454
IE12 CIRCULACION 1 43.447724, -3.821477

CIRCULACION 2
CIRCULACION 1

IE13 CIRCULACION 2 43.447576, -3.819063
AGRO
IE14 MALIANO 1 43.450617, -3.819212

4. CIRCULACION DE TRENES Y MANIOBRAS EN EL PUERTO
4.1 NORMAS GENERALES

Las circulaciones en la linea de conexién del Puerto de Santander, se regularan conforme a lo
dispuesto en esta consigna y en la consigna CO n2 621 y anexos para la conexién de la via de
ancho convencional del puerto con la estacion de ADIF Muriedas y la Consigna CO n2 XXX/2018
para la conexién de la via de ancho métrico con la estacién de ADIF-RAM Maliafio-La Vidriera.

Las circulaciones hacia el interior de la zona portuaria desde los puntos de conexién funcional en
las vias de ancho convencional y métrico entre las redes de ADIF y del Puerto de Santander, asi
como las circulaciones en el interior de la zona portuaria y desde el interior de la zona portuaria y
hasta los puntos de conexidn funcional, se realizaran al amparo de esta consigna, bajo la direccién
del RCFPS y con el acompafiamiento de un Aukxiliar de Circulacién/Auxiliar de Operaciones del tren
con alcance para maniobras, segun instrucciones del primero y todos ellos debidamente
autorizados/habilitados para realizar estas funciones.

La circulacion de trenes y maniobras en la conexién del Puerto de Santander con la REFIG de ADIF,
se regulard por las consignas de conexidon a que se refiere el apartado 2. Sin perjuicio de lo
anterior, las maniobras se podran realizar conforme a los acuerdos que tengan las EE.FF.
responsables del material y ADIF.

Todas las composiciones que hayan de circular en la RFPS, en cualquiera de los sentidos, se
formaran a efectos de frenado como si de un tren T50 se tratase, tanto si el material es cargado
como si es vacio, y seran remolcadas o empujadas por una locomotora.

El Auxiliar de Circulacion/Auxiliar de Operaciones que acompafia la maniobra o al tren,
comprobara que la via esté libre de obstaculos y llamara la atencion de las personas que pudieran
estar sobre la via o con intencidn de cruzarla. En caso de incidencia se pondra en comunicaciéon
con el RCFPS o con el CCS.
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El accionamiento de los cambios dotados de marmita u otro tipo de accionamiento manual, sera
realizado por el Auxiliar de Circulacién/Auxiliar de Operaciones del tren con alcance para
maniobras, que se asegurard del acoplamiento de los espadines de las agujas a la posicidon
mandada.

A los mismos efectos, el Maquinista/Operador de vehiculo de maniobras hara uso frecuente del
silbato del material motor para avisar de alguna situacion especial (segun la regulacion
establecida en los articulos 2.1.7.3 y 2.1.7.4 del RCF/LNCFP).

Los movimientos de ferrocarril en la RFPS y la expedicion y recepcién de composiciones
ferroviarias quedan supeditados a la presencia de un RCFPS.

4.2. PRESCRIPCION DE SEGURIDAD EN EL ACCESO/SALIDA DE LA ZONA PORTUARIA

Las composiciones ferroviarias que se dirijan hacia el interior de la zona portuaria desde el punto
de conexion funcional, tanto en via de ancho convencional como en via de ancho métrico, NO
efectuaran parada ante el Cartelén de LIMITE FUNCIONAL. Avanzaran hasta encontrarse con la
sefal que protege la primera interseccién especial y la puerta de acceso correspondiente,
deteniendo completamente la composicidn. El maquinista se pondra en contacto con el RCFPS
solicitando la apertura de puerta. EI RCFPS procederd a proteger la interseccién especial y abrir la
puerta, accionandose la sefial correspondiente. A partir de ese momento el maquinista se atendrd
a lo que indique la sefial.

Antes de dar salida hacia el exterior del puerto a una composiciéon ferroviaria, El RCPS acordara la
circulacion con el RC de ADIF segun indica la correspondiente consigna de linea de conexion.

Acordada la circulacion, las composiciones ferroviarias que se dirijan hacia el exterior de la zona
portuaria, tanto en vias de ancho convencional como en vias de ancho métrico, avanzaran hasta
encontrarse con la sefial que protege la puerta y la interseccidon especial que se encuentra
adyacente a la misma, deteniendo completamente la composicién. El maquinista se pondra en
contacto con el RCFPS solicitando la apertura de puerta. El RCFPS procederd a proteger la
interseccién especial y abrir la puerta, accionandose la sefial correspondiente. A partir de ese
momento el maquinista se atendra a lo que indique la sefial.

4.3. PLANIFICACION Y COORDINACION DE OPERACIONES

La circulacidn de los trenes y maniobras en la RFPS, requiere la coordinacion entre el personal de
la Autoridad Portuaria de Santander y el de las EE.FF. intervinientes, con el objeto comun de
garantizar la seguridad en la circulacidon, asi como con el personal de circulacién de ADIF para la
coordinacion de la circulaciéon entre las instalaciones ferroviarias del puerto y la estaciéon de
Muriedas en la red de ancho convencional y la de Maliafio en la red de ancho métrico (RAM), y
con el personal de las terminales portuarias para la coordinacion en la expedicién y recepcion de
trenes en las playas de vias asociadas a las mismas.

Esta actuacidn coordinada esta basada en la identificacion precisa de los trenes y maniobras en
circulacién, en el conocimiento de sus destinos, horarios, y en la informacién oportuna de las
circunstancias particulares de cada tren o maniobra.
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Los trenes y maniobras se identificaran con un niimero impar para los que vengan de Muriedas
y Maliafio y con un niimero par para los que se dirijan a las estaciones anteriores.

4.4, SOLICITUD/INFORMACION DE LA PROGRAMACION MENSUAL DE CIRCULA-
CIONES DE LAS EE.FF. A LA APS

Las EE.FF. enviaran su previsién mensual de circulaciones de trenes que vayan a operar en el
Puerto de Santander, en el formato establecido por la APS, mediante envio de correo electrénico
al Centro de Coordinacion de Servicios (CCS) ccs@puertosantander.com. En esta prevision se
especificard una relacion de las maniobras ferroviarias (llegadas, salidas y, en su caso, traslados
entre Terminales del Puerto) previstas por la EF remitente en el periodo establecido, a realizarse
con origen o destino el Puerto de Santander, o entre terminales portuarias. La previsidon que sea
modificada, deberd ser informada en su caso.

Asimismo, las EE.FF. deberdn establecer una coordinacidn previa con las terminales portuarias de
destino para permitir la organizacion del trabajo de estas ultimas. En el email de solicitud se dard
confirmacién de que dicha coordinacién previa se ha producido.

4.5. MODIFICACIONES SOBRE LA PROGRAMACION DE CIRCULACIONES

En lo que se refiere a maniobras en la RFPS, (traslados entre terminales), las EE.FF. podran realizar
modificaciones sobre la programacién de circulaciones, comunicandolo lo antes posible al CCS,
mediante correo electrdnico y notificacion via telefénica 942 203 618,

Una vez recibida dicha notificacién, el RCFPS valorara la posibilidad del cambio. La decisidn sobre
la misma serd comunicada a las EE.FF., via correo electrénico (preferentemente) o por teléfono.

4.6. CRITERIOS DE REGULACION.

La APS podra aplicar, cuando lo estime oportuno, los siguientes criterios de regulacién, para las
circulaciones sobre la RFPS que se dirijan sin solucién de continuidad hacia o desde la RFIG de
ADIF, siempre basandose en principios transparentes y no discriminatorios:

e Preferencia de las circulaciones que hayan obtenido adjudicacién de Capacidad
frente a los trenes que no hayan reservado Capacidad.

e Preferencia de los trenes que circulan en su surco frente a aquellos que circulan
retrasados, con el objetivo de minimizar la propagacion de retrasos.

e Preferencia en el caso de producirse perturbaciones en el trafico ferroviario
debidas a fallos técnicos, accidentes o cualquier otra incidencia. En este caso, se
adoptaran las medidas oportunas para restablecer la situacién de normalidad a la
mayor brevedad posible.

En los casos a los que se refiere el primer parrafo de este apartado, la gestidon del tréfico
ferroviario que realiza la Autoridad Portuaria de Santander requiere para la coordinacion de la
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circulacién, que el RCFPS y los Responsables de Circulacion de ADIF estén comunicados e
informados de la situacion de los trenes y se comunique cualquier falta de capacidad o
anormalidad para su recepcidn y expedicidn, segun se recoge en consigna serie CO n2 621 de ADIF
o la que la sustituya.

4.7. OPERATIVA Y CONDICIONES DE CIRCULACION Y MANIOBRAS

Las circulaciones en la RFPS no superaran en ningln caso la velocidad maxima de 20 km/h,
excepto a su paso por las intersecciones especiales, donde la velocidad no superard los 6 Km/h
hasta que el primer vehiculo de la composicién haya rebasado la interseccidn especial.

Las circulaciones ferroviarias llevaran las sefiales de cola previstas para los trenes segun
determina el RCF.

Las sefiales acusticas de las locomotoras deberan ser accionadas obligatoriamente antes de iniciar
la marcha y en cualquier interseccidon dentro del recinto portuario, asi como ante cualquier
situacién que pueda generar un riesgo por la invasién del galibo de la via por vehiculos viarios o
personas.

Los movimientos en la RFPS se realizaran, como norma general, tirando de las composiciones con
locomotora en cabeza. No obstante, cuando no sea posible lo anterior, serdn empujados por la
cola, tomando las medidas especiales necesarias para controlar que la via se encuentra
despejada, disponiendo al menos de una persona en cabeza en todo momento, que debera estar
comunicada por radio con el maquinista de la locomotora que empuje la composicidn.

Queda totalmente prohibido el remolque de vagones mediante cualquier mdaquina que no
disponga de los equipos de enganche homologados (manija y topes en material de ancho
Convencional y gancho Alliance en métrico).

Al finalizar una operacion de carga o descarga, y antes de proceder al movimiento de la
composicion, el responsable designado por la EF deberd comprobar que las mercancias se
encuentran perfectamente estibadas, asi como que lo elementos de cierre y amarre de la carga se
encuentran en buen estado y debidamente accionados. Asimismo, cuando las operaciones de
carga y descarga requieran el desplazamiento de vagones o composiciones, el responsable de la
operacion de carga deberd garantizar en cada momento la compatibilidad del desplazamiento con
dichas operaciones.

Las operaciones del tren se realizaran exclusivamente por personal debidamente habilitado con
arreglo a la Orden FOM 2872/2010 y atendiendo Unicamente a las indicaciones del personal de
circulacidn, salvo que las indicaciones sean de peligro, en cuyo caso no importara su origen.

Se prohiben terminantemente las maniobras de lanzamiento de vagones.

El personal que acompafia a la maniobra no subird o bajard de locomotoras o vagones en marcha,
asi como tampoco irdn montados sobre sus topes.

Mientras circule por la zona de servicio del puerto el maquinista se mantendrd en contacto por
radio con el CCS/RC, mediante el canal que se acuerde de VHF, para notificar inmediatamente a
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dicho Centro cualquier incidencia o recibir en su caso informacién o instrucciones relativas a la
circulacion.

Las EE.FF. adoptaran todas las medidas de seguridad necesarias y de prevencién de riesgos
laborales previstas en la legislacion vigente.

No se permite el estacionamiento ni el apartado de composiciones ferroviarias o vagones aislados
en vias no autorizadas ni cuando impidan la normal circulacién del trafico rodado por los viales,
asi como el acceso a las zonas de transito y almacenamiento de mercancias. En caso de
interferencias, se realizardn los cortes de material necesarios.

La carga/descarga de composiciones ferroviarias en vias autorizadas, debera realizarse de manera
continuada a partir de la primera jornada diurna siguiente a la hora de llegada del tren. En caso de
inactividad, si hubiera otra composicién en espera de inicio de la operacidon de carga/descarga
sobre la misma via, la composicién inactiva debera abandonar la zona para que esta ultima pueda
operar.

No se permitirdn composiciones de vagones en espera de carga/descarga en una terminal, fuera
de las zonas designadas a esta ultima por la APS. La composicién en espera de inicio de operacién
debera situarse en la terminal de carga/descarga a la mayor brevedad posible, una vez ésta se
encuentre libre.

En el caso de composiciones porta-automaviles completas, se establece para la operativa de carga
un tiempo mdaximo de 5 horas y para la descarga 4 horas, por lo que transcurrido este tiempo,
deberd abandonar la instalacién salvo justificacién del retraso ante la APS.

4.8. ESTANCIA EN EL PUERTO DE VAGONES SIN OPERACION

No se permitira la permanencia en el Puerto de Santander de ninguna composicion ferroviaria
(cargada o descargada) después de las 22.00 horas sin la expresa autorizaciéon de la Autoridad
Portuaria de Santander.

La solicitud de permanencia en el Puerto debera realizarse por escrito y ser enviada mediante
correo electrdnico al CCS y en ella se hard constar:

e Nombre de la EF

e Numero de vagones/Longitud total del corte o agrupamiento de vagones.
e Situacién donde va a permanecer estacionada

e Previsién de salida

e Mercancia a cargar/descargar

e Barco de procedencia/destino de la mercancia.

e Empresa cargadora.

Se utilizara el impreso de solicitud que figura en el anexo |, que podra ser sustituido por aplicacion
informdtica equivalente.

Una vez recibida la solicitud, si procede la autorizacidn, el CCS responderd por el mismo
procedimiento. En el caso de que no proceda la autorizacidn, se devolvera haciendo constar: “No
se autoriza”
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Cuando un corte o agrupamiento de vagones, autorizada por el CCS a permanecer en el muelle
para ser cargada después de las 22h., sea utilizada y movida por una empresa estibadora durante
la operacidn, debera ser puesta en el lugar que se autorizd, una vez que finalice el cargue y con
los mismos frenos de estacionamiento aplicados.

Cuando un corte o agrupamiento de vagones, que estén siendo cargados o que estén vacios,
interrumpa el paso de otra composicidon que vaya a trabajar en ese momento en el Puerto, deberd
dejar el paso libre, retornando a su posicién inicial una vez pasado el corte de vagones de la
empresa que asi lo ha solicitado; esta operacidn sera realizada de acuerdo con el criterio del
CCS/RC.

Durante la permanencia de vagones estacionados sin locomotora dentro del recinto portuario,
estos deberan permanecer unidos entre ellos y con los frenos de estacionamiento del primer y
ultimo vagdn aplicados. En el caso de que ocupasen una interseccién vial o entradas a zonas de
almacenamiento de mercancias, se deberan realizar dos o mas agrupamientos separados por la
interseccién y ademds aplicar los frenos de los vagones mas proximos a la interseccién.

Los frenos de estacionamiento serdn aplicados por el auxiliar de circulacion/auxiliar de
operaciones de tren, asegurandose de su efectividad; esta tarea también podra ser realizada por
el maquinista de la locomotora que ha posicionado el corte.

4.9. TRASLADO DE COMPOSICIONES FERROVIARIAS ENTRE TERMINALES
PORTUARIAS Y PUESTA A DISPOSICION DE TRENES PARA EFECTUAR LA CIRCULACION
HACIA LA SALIDA DEL PUERTO.

El RCFPS sera informado por las EE.FF. sobre el posicionamiento de las composiciones ferroviarias
de acuerdo con la programacidén establecida.

No se producird ningin movimiento en via de la RFPS, sin el previo conocimiento y autorizacidn
del Responsable de Circulacion Ferroviaria del Puerto de Santander.

Las terminales o concesiones no posicionaran composiciones ferroviarias en la RFPS sin la debida
autorizacién del RCFPS.

Los movimientos de composiciones entre Terminales Portuarias se realizardn con el conocimiento
y la autorizacidon del RCFPS. El Responsable del movimiento informard al RCFPS de: Origen y
destino, nimero de vagones y mercancia, medios de traccién y personas que intervienen en la
maniobra.

Cuando la composicion ferroviaria esté dispuesta para efectuar su circulacidon hacia la salida del
Puerto, la Empresa Ferroviaria (o quien actie en su nombre) informara previamente al RCFPS si la
circulacidon serd como maniobra o tren a efectos de su formacién y circulacién y se tendrd en
cuenta lo siguiente:

e Circulacion como maniobra. La composiciéon debera cumplir las prescripciones de
formacién y frenado de trenes T50 y debera haber sido dado dispuesto por la carga.
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e Circulacion como tren. La Empresa Ferroviaria sera responsable del cumplimiento de las
normas reglamentarias de seguridad que le afecten en relacidn con la formacién del tren
(composicidn, frenado y sefializacién) y, en especial, con la disposicién de la carga de los
vagones y su acondicionamiento en los mismos. Las Empresas Ferroviarias, de acuerdo
con su Sistema de Gestion de Seguridad, definiran los controles y procedimientos que, de
acuerdo con la normativa reglamentaria que es de aplicacién, deben realizarse al tren
antes de su puesta en circulacion.

En todo caso, el maquinista/operador de vehiculo de maniobras, en el momento de iniciar la
marcha en la RFPS, habra realizado todos los preceptos reglamentarios para la puesta en
circulacion de su tren.

4.10. CIRCULACION Y CRUCE DE INTERSECCIONES CON LA RED VIARIA DEL PUERTO

Las intersecciones especiales estaran sefalizadas a la carretera estableciendo prioridad al trafico
ferroviario. En caso de falta de dicha sefalizacidn o ante situaciones de congestion de trafico que
puedan hacer temer la invasidn de la interseccidn, se requerira la presencia de la Policia Portuaria
(a través del CCS) para proteger la interseccion especial. De igual forma, ante situaciones previstas
de congestion de las citadas intersecciones especiales, la Policia Portuaria podra requerir del
RCFPS Santander un aviso previo para proceder a proteger el paso antes de cruzar la intersecciéon
especial.

El control del sistema de apertura/cierre de puertas de acceso y proteccion de las intersecciones
especiales del acceso al Puerto se realizard desde el CCS.

En el caso de intersecciones especiales sin mecanismos (manuales o automaticos) de proteccidn,
las composiciones reduciran la velocidad y hardn uso frecuente del silbato de la locomotora para
apercibir a los vehiculos que se acerquen a las inmediaciones de la interseccion. La velocidad
maxima de paso por la interseccidn especial serd de 6 Km/h hasta que el primer vehiculo haya
rebasado la interseccién, momento a partir del cual podra elevar la velocidad hasta la maxima del
tramo.

En las intersecciones especiales en la RFPS con mecanismos de proteccion, las composiciones las
cruzaran segun haya sido previsto salvo que el maquinista o el auxiliar de circulacién/auxiliar de
operaciones de maniobras que acompana al tren adviertan el mal funcionamiento de dichos
mecanismos, en cuyo caso sera este ultimo el que lo comunique inmediatamente al RCFPS, que
procederd segun el “Procedimiento de comunicaciones de incidencias y averias en la red
ferroviaria interior portuaria que pueden afectar a la circulacidon ferroviaria”.

La circulacion de los trenes o maniobras al paso por intersecciones especiales con mecanismos de
proteccion automaticos se realizara sin detenerse ante ellos y a la velocidad maxima del tramo
donde se encuentra la interseccidn sin que en ningn momento sea superior a la de circulacién
por la red del puerto (20km/h), previamente el maquinista/Operador de vehiculo de maniobras o
el Auxiliar de Circulacion/Auxiliar de Operaciones del tren habrd comprobado que los mecanismos
de proteccion se han activado correctamente, en caso contrario procederd a la detencién
inmediata del tren.
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4.11. OPERACIONES DE ACCESO EN SITUACION DEGRADADA DE INSTALACIONES

En el caso de anormalidad en el funcionamiento de alguna de las instalaciones ferroviarias se
procederd como sigue:

Cualquier anomalia en el funcionamiento conocida por el CCS o la Policia Portuaria sera
transmitida al RCFPS.

El RCFPS pondra en conocimiento de los Responsables de Circulacién de ADIF (red
convencional y RAM) cualquier anomalia en el funcionamiento conocida, para ello el
RCFPS cursarad los telefonemas que correspondan.

El RCFPS asegurard que el itinerario a recorrer por la composicion ferroviaria dentro de la
RFPS esté libre de trenes y los elementos de las instalaciones de seguridad estén bien
dispuestos. Si fuese necesario el RCFPS recabara las comprobaciones necesarias del
Auxiliar de Circulacidon/Auxiliar de Operaciones del tren con alcance para maniobras, de
los Maquinistas/Operador de vehiculo de maniobras y de la Policia Portuaria.

En caso de perturbaciones del tréfico ferroviario, la APS pondrd todos los medios
necesarios para el restablecimiento de la situacion de normalidad, lo antes posible,
pudiendo requerir la actuacidon de las EE.FF., tal y como se prevé en la Disposicion
Adicional Tercera (punto 4) del Reglamento sobre seguridad en la circulacidn de la Red
Ferroviaria del Interés General (RD 810/2007, de 22 de junio). Asi mismo, se evitara que
qgueden interrumpidas las circulaciones en las vias del Puerto.

Si fuese necesario el apartado de las circulaciones ferroviarias a otra via distinta de la de
su itinerario, serd el Responsable de Circulacion del Puerto de Santander quien lo
autorice, evaluando su necesidad, asi como la via a la que se deberd dirigir la composicion
ferroviaria. El Departamento de Operaciones de la APS serd informado via telefénica de
esta situacidn. La via a la que se deberd dirigir la composiciéon serd comunicada al
Magquinista/Operador de vehiculo de maniobras

Si fuese necesario confirmar el apartado de esta circulacién a ADIF, el RCFPS procedera
segln se regula en la Consigna de Conexion.

El RCFPS establecerd las limitaciones de velocidad que correspondan, en base a la
informacidn facilitada por los responsables técnicos de la APS.

5. COMUNICACIONES

5.1. COMUNICACIONES ENTRE LA APS Y ADIF

Las comunicaciones entre el RCFPS y el Responsable de Circulacion de ADIF red convencional se
regulara segun lo indicado en la consigna serie CO n2 621 de ADIF, o consigna de conexién que la
sustituya, y con el Responsable de Circulacién de ADIF RAM para los trenes de ancho métrico se
regulara mediante la consigna CO n2 XXX/2018 de ADIF y APS (en elaboracidn)

5.2. COMUNICACIONES INTERNAS DENTRO DE LA APS

Como norma general, las comunicaciones entre las distintas instalaciones del Puerto, como son
las terminales portuarias, y el RCFPS, para informar de afecciones a la via o sobre la circulaciéon
ferroviaria, se realizaran a través del CCS.
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5.3. COMUNICACIONES ENTRE EL PERSONAL DE LAS EE.FF. Y LA APS

La comunicacién del personal de conduccion de trenes y maniobras con el personal de circulacién
se realizard, preferentemente, mediante el canal que se acuerde de VHF. Por la Direccién del
Puerto, se comunicara las caracteristicas de dicho canal con la antelacion suficiente a su entrada
en servicio.

Cuando no se pueda utilizar la via de comunicacién establecida, se podra hacer uso de la telefonia
movil u otro medio de comunicacién disponible. Estas comunicaciones, podran ser grabadas.

5.4. OTRAS COMUNICACIONES

Las comunicaciones sobre la programacion, planificacidon y coordinacion de las circulaciones se
establecerdan como han sido descritas en el apartado 4.3.

6. INCIDENCIAS Y AVERIAS

En caso de accidente o incidente en la red ferroviaria interior del Puerto de Santander, el CCS sera
el que coordine todas las actuaciones relacionadas con el control de las contingencias y
emergencias que puedan originarse. Se tomaran las medidas oportunas para el restablecimiento
del servicio, pudiendo solicitar la cooperacion de ADIF o resto de empresas indicadas en el Plan de
Contingencias Ferroviarias del Puerto de Santander, en las operaciones de socorro y liberacion de
la via con los medios disponibles a su alcance.

Asimismo, cuando se produzcan incidencias y averias, se seguird el “Procedimiento de
Comunicaciones de Incidencias y averias en la red ferroviaria interior portuaria que pueden
afectar a la circulacién ferroviaria” referenciado en el capitulo 2. Documentos Relacionados.

En el caso de personal de EE.FF. que detecte cualquier anomalia sobre la infraestructura o
circulacion ferroviaria, antes de la salida del tren o durante su marcha, deberd informar
directamente al RCFPS y, en su caso, seguir sus instrucciones en lo que se refiera a la
continuacién, reanudacidén o modificacién de la circulacion ferroviaria inicialmente prevista. El
RCFPS procedera de acuerdo a lo previsto en el Procedimiento de comunicaciones de incidencias
y averia en la red ferroviaria interior portuaria que pueden afectar a la circulacién ferroviaria”. En
caso de imposibilidad de comunicacién con el Responsable de Circulacién Ferroviaria del Puerto
de Santander se procedera a la comunicacién inmediata con el CCS.

7. TRABAJOS EN VIAS
La realizacidon de trabajos en las vias, o en zonas que supongan afeccién al galibo de la via,

requiere la comunicacion y obtencion de autorizacién diaria del RCFP, antes del inicio de los
trabajos.
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8. PERSONAL INTERVINIENTE

Todo el personal que ejerza en el puerto funciones relativas a la seguridad en la
circulacién ferroviaria deberd estar debidamente autorizado/habilitado con arreglo a lo
que establezca el Convenio de conexidn y el Sistema de Gestion de la Seguridad de la APS.

Personal de Circulacion

e Responsable de Circulacion Ferroviaria del puerto de Santander (RCFPS) serd el
responsable de Coordinar la regulacion del trafico y de las circulaciones ferroviarias en la
RFPS, asi como de establecer las operaciones y comunicaciones de coordinacién con los
Responsables de Circulaciéon de la RFIG gestionada por ADIF, tanto de ancho métrico
como de ancho convencional.

e Responsables de Circulacidon de la RFIG gestionada por ADIF (funciones del Agente de
Maniobras indicadas en la consigna serie CO n2 621 de ADIF de conexidn al puerto desde
Muriedas y consigna CO n2 XXX/2018 de conexidn desde Maliafio-Vidriera).

e Auxiliar de circulacidon/Auxiliar de operaciones del tren con alcance de maniobras:
personal que ejerce las funciones de Auxiliar de Circulacién del Puerto de Santander,
actuando en todo momento a las drdenes del RCFPS, para llevar a cabo determinadas
operaciones, tales como el accionamiento de agujas y de barreras y demds operaciones
que conlleva la realizacidn de maniobras, excepto el manejo de vehiculos ferroviarios

El RCFPS vy el auxiliar de circulacidén/auxiliar de operaciones del tren con alcance de maniobras
deberan cumplir los requisitos de autorizacién establecidos en la cldusula vigésima del Convenio
de conexion. El auxiliar de operaciones del tren con alcance de maniobras requiere de la
autorizaciéon para ejercer como Aukxiliar de Circulacién del Puerto de Santander, dictada por este
organismo.

Otro Personal

e Personal del Centro de Coordinacién de Servicios (CCS): personal que pertenece a dicho
Centro, desde el que se coordinan todas las actuaciones relacionadas con el control de las
contingencias y emergencias que puedan originarse en el Puerto de Santander.

e Policia Portuaria del Puerto de Santander: Servicio de Policia de la Autoridad Portuaria de
Santander con las funciones sefialadas en la vigente Ley de Puertos, Reglamento de
Servicio y Policia y demds normas de aplicacion.

e Maquinista/Operador de vehiculo de maniobras: personal con funciones propias de su
grupo de actividad funcional recogidas en la normativa vigente. Este personal debera
estar en posesion de las habilitaciones correspondientes, emitidas por ADIF o la EF.

e Otro personal ferroviario de EE.FF. (o que operen por cuenta de la EF): este personal

deberd estar debidamente habilitado por la EF para desempefiar las funciones propias de
su grupo de actividad recogidas en la normativa vigente.
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9. PRESCRIPCIONES GENERALES

9.1. GENERALIDADES

e El Maquinista/Operador de vehiculo de maniobras, asi como el personal que acompafie y
dirija la maniobra y el personal responsable de las operaciones de carga/descarga, estaran
en posesion de esta Consigna, y conoceran su contenido y las instalaciones de la red
interior del Puerto de Santander.

e El personal que acompaiie la maniobra en las intersecciones especiales, se coordinara,
cuando asi se precise, con la Policia Portuaria y con el Maquinista/Operador de vehiculo
de maniobras.

e Los Responsables de Circulacion del Puerto de Santander, asi como los Auxiliares de
Circulacidn/Auxiliares de operaciones del tren con alcance de maniobras y el resto de
personal involucrado en la operativa ferroportuaria atenderdn las instrucciones que por
motivos de seguridad o proteccién portuaria les sean transmitidas por el Departamento
de Seguridad de la APS. Dichas instrucciones seran transmitidas, como norma general, a
través del departamento de Operaciones de la APS o, en caso de necesidad, desde la
Policia Portuaria.

Para todo aquello que no esté expresamente determinado en la presente Consigna, se estara a lo
dispuesto en el RCF/LNCFP y demas normativa vigente.

El contenido de esta Consigna deberd ser conocido tanto por el personal afectado de las EE.FF.,
como por el de la APS, para asegurar su cumplimiento por medio de las acciones de supervision y
asesoramiento que fueran necesarias para el debido control de los riesgos. Es por ello, que las
partes arriba mencionadas, aseguraran la observancia de los preceptos contenidos en esta
Consigna.

9.2. GLOSARIO DE TERMINOS

e APS: Autoridad Portuaria de Santander

e ADIF: Administrador de infraestructuras ferroviarias

e EF/EE.FF: Empresa Ferroviaria/Empresas Ferroviarias

e LNCFP: Libro de Normas de circulacion Ferroviaria en Puertos
e RCF: Reglamento de Circulacidn Ferroviaria

e RFIG: Red Ferroviaria de Interés General

e RFPS: Red Ferroviaria del Puerto de Santander
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10. DIRECTORIO DE TELEFONOS Y CORREOS ELECTRONICOS

Responsables de Planificacion y Coordinacion Operativa

Centro Coordinacion de Servicios

Centro 24 horas 942.203.618
ccs@puertosantander.com

Policia Portuaria Responsable Circulacién 942.203.618

Gabinete de Circulacion lefe/Responsable Circulacion 942.018.280

Javier A. Laguna Bravo

jlaguna@ADIF.es Supervisor S.G.T. Muriedas 942.018.297

Gabinete Circulacion Jefe Circulacion 985.981.778
TraficoRAM.MALIANOLAVIDRIERA@ADIF.es Maliafio—La Vidriera Ext.485.655

Puesto Central del C.T.C
pm_santander_operadores@ADIF.es

Jefe de Circulacion 942.209.574

La presente Consigna entrard en vigor a partir de su aprobacién por el Consejo de Administracion
de la Autoridad Portuaria de Santander y posterior comunicacién a las empresas ferroviarias y
ADIF.

Lo que se pone en conocimiento del personal interesado a los efectos reglamentarios
consiguientes.

CRISTINA LOPEZ ARIAS

DIRECTORA DEL PUERTO
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ANEXO Il MODELO DE SOLICITUD DE ESTANCIA DE COMPOSICION
FERROVIARIA EN EL PUERTO DE SANTANDER

f‘m Puerto de Santander

S

Autoridad Portuaria de Santander

Solicitud de estancia de composicion ferroviaria en el Puerto de Raos

SR. DIRECTOR/A DEL PUERTO

............................................................................................................ , solicita se le autorice a dejar una
composicion ferroviaria estacionada en el Puerto de Santander después de las 22h del dia de hoy.

Caracteristicas de la composicion ferroviaria:

[ Cargado: Mercancia Cargada: .........c.oeceeeveeeeisiseeieiesessseeseessessess s s sessessesessseens

O Descargado: MErcancia @ Cargar: ... cuceeeceeeceeeeeeee et ceessesaetesressssteetesteseessesansens

NUmero de vagones: .......ccccevveenenne. Longitud totali.....ccccceveinieirececee e

Santander a de de 201__

Fdo.: EF solicitante Fdo.: Conforme EF afectada
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